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Vorwort

Liebe Leserin, lieber Leser,

manch einer wird sich fragen, warum eine
Schiffsbriicke auf dem Titelbild einer Fahr-
radzeitung zu finden ist. Dafiir gibt es meh-
rere Erklarungen. Eine ist, dass ,Einigkeit”,
,Recht” und ,Freiheit” nach Leverkusen
zurlickgekehrt sind. Wie schén. Lesen Sie
einfach mal den Artikel zu unserem Titel-
bild. Siebzehn Jahre haben die ehrenamt-
lichen Aktiven des Fordervereins daran ge-
arbeitet, diese Schiffsbriicke wieder neu zu
installieren. Spenden von vielen Privatper-
sonen, von Firmen und Landesmittel haben
es moglich gemacht, dass dieser historische
Ubergang wieder hergestellt werden konnte.
Siebzehn Jahre bedeutet aber auch fir die
Ehrenamtler hunderte Stunden Arbeit, zihe
Verhandlungen. 24 gerissene Nerven, 3500
SchweiSperlen und 52 abgerissen Gedulds-
faden — pro Person!

Ausflugsziel und Rastplatz. Viele werden
die Schiffe noch aus der Kindheit kennen. Fiir
uns Kinder gab es damals ein Eis oder eine Si-
nalco. Die schiefen Biume auf beiden Ufer-
seiten luden zum gefahrlosen Klettern ein.
Steine werfen, Schiffe gucken und nasse FiiRe
bekommen, das war das restliche Programm.
Als gerade eben halbwegs Erwachsener gab
es dann beim damaligen Wirt Hein N&thgen
ein Hitdorfer Pils oder auch zwei. Wer sich
zu ihm hinunter in das Schiff begab und sich
dort eine Weile niederlie8, bekam schon mal
von ihm ein Schluck ,Wupperwasser” aus-
gegeben, der getrunken werden musste. Er
war sehr stolz auf seine Kreation. Ein von ihm
selbst zusammengegossenes Schnapssammel-
surium, mit Magenbitter gestreckt, dass so
aussah wie das Wupperwasser damals: eine
tribe, braune Briihe. Es wdre ungerecht zu
sagen, dass es auch so geschmeckt hétte, aber
es kam dem doch sehr nahe.

Verbindungswege durch Leverkusen.
Lange Zeit war die Briicke ein wichtiges Ver-
bindungstlick fiir alle Radler, die von Hitdorf
oder Rheindorf in ,Unser Werk” fuhren, die
damaligen Farbenfabriken Bayer.

Ebenfalls ein wichtiges Verbindungstiick, wenn
auch nicht in der urspriingliche Form, wird die
Balkantrasse werden. Selbst wenn immer noch
Gelder fehlen, das letzte Stlick der Trasse wird
gebaut werden. Mit diesem Radweg wird ein
Stiick Lebensqualitat geschaffen. Wenn Schiiler
nicht mehr die gefdhrliche Burscheider StrafSe
befahren missen, wird auch der Schiileranlie-
ferverkehr nachlassen und damit der morgend-
liche Stau. Ein Radweg, von dem auch die Au-
tofahrer profitieren.

Bewegung und das liebe Geld. Weiterhin
finden Sie in dem Heft wieder Angebote, um
sich in Bewegung zu setzen. Sie kénnen sogar
selber etwas organisieren (Seite 28). Werden
Sie ehrenamtlich aktiv, und ich verspreche
Ihnen, dass Sie keine Langeweile mehr haben
missen. Es ist nicht so gefahrlich wie die Bur-
scheider Stralke, aber mit ebenso viel Ner-
venkitzel verbunden. Sie sehen an diesen
Beispielen, dass man als Biirger auch Stadtent-
wicklung mitbetreiben kann. Und manchmal
ist es auch im Verein richtig schon. Ehrlich.
Wer all den Nervenkitzel nicht braucht, weil
er schon genug Angst um sein Geld hat, dem
rate ich: Verringern Sie lhre Sorgen, Spenden
sie ein Teil lhres Geldes fiir diese Projekte,
dann wird es Ihnen besser gehen.

Ubrigens, das Ihnen vorliegende Heft kostet in
der Herstellung mehr als 1,00 Euro.

Dass wir es kostenlos verteilen kénnen, ver-
danken wir unseren Anzeigekunden, denen
wir bei dieser Gelegenheit herzlich danken.

Arno Groll
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Nachhilfe fiir Peter Ramsauer

Kampfradler, Kung-Fu-Driver, Sitzbekotzer, Schnarchsacke

Von Bertram Giebeler

Dem Bundesverkehrsminister ist es irgend-
wann im Marz auf dem Riicksitz seines
300 PS starken und zwei Tonnen schweren
Dienst-7er-BMW eingefallen, dass es mal
wieder Zeit ist, den Radlern eins driiber zu
geben. Einen besonderen Grund gibt es ei-
gentlich nicht, aber es ist Friihjahr, und die
Radler werden auf der StraBe immer mehr.
Also wird der ,Kampfradler” zum pauschalen
Gattungsbegriff fiir alle Radfahrer erklart und
eine Pressekampagne vom Zaun gebrochen.

Die Sache lauft aber nicht ganz so wie ge-
plant. Es melden sich natirlich die noto-

Besser entsorgen —
fur unsere Umwelt!

@ 0214 8668-668 oder

rischen Radlerhasser in Mailforen und Le-
serbriefspalten, aber viele Journalisten sind
mittlerweile selbst Radfahrer und machen
nicht jeden Blédsinn mit. Es gibt mehr ab-
lehnende oder ironisierende Presseartikel
als zustimmende oder gar anheizende.

Fir Peter Ramsauer und andere hier ein
kurzer Lehrgang in Sachen ,Regelverstofie
im Stadtverkehr”: Es gibt bekanntlich vier
Hauptkategorien von Verkehrsteilnehmern
in der Stadt: Radfahrer, Autofahrer, OPNV-
Nutzer, Fugédnger. Die meisten Mitblrger
sind mal dies, mal das, in unterschiedlicher

Klima schiitzen —
auf hochstem
okologischen
Standard

Die AVEA ist heute
mehr als ein reines
Entsorgungsunterneh-
men. Unsere Inves-
titionen in innovati-

- ve Technik sorgen fir
eine klimaschonende
Ressourcennutzung

. bis hin zur Erzeugung
- neuer Energien.

- ™ ommunaie artne

www.avea.de
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Gewichtung. In jeder Art der Verkehrsteil-
nahme gibt es bevorzugte Varianten, sich
daneben zu benehmen. Uberland- und
Luftverkehr kénnen vernachlassigt werden,
es entfallen also die Drdngler auf der Auto-
bahn, die jugendlichen Selbstmorder nachts
auf der Landstral’e von der Dorfdisco und
die Fluggaste, die der Stewardess ins De-
kolleté kiibeln.

Hier die beliebtesten drei Regelverstolie je
Kategorie:

bevorzugt: Ver-
stofs gegen Ampelrot — obwohl Kranken-
hausaufenthalte langer dauern als Ampel-
stopps. Fahrt bei Dunkelheit ohne Licht
— obwohl es mittlerweile zuverlassige Licht-
technik gibt. Radeln auf dem Biirgersteig —
obwohl dies FuRginger gefdhrdet und vollig
unnotig ist.

ist, anders als seine ,Kol-
legen”, eine todliche Gefahr fiir andere und
liebt besonders: Tempoiiberschreitung, gern
auch in der Tempo-30-Zone. Parken auf
Rad- und FufBwegen. Unachtsames Fahren
mit Handy am Ohr.

fillt im OPNV gern auf
durch: Beférderungserschleichung, vulgo

Schwarzfahren. Verunreinigen, Urinieren,
Vandalisieren. Aggressivitit gegen Mit-
reisende, Bandbreite dummer Spruch bis
Totschlag.

(alias ,der Schlafer”)
nervt durch: Ansatz- und blickloses Uber-
queren der Stralle oder des Radwegs. He-
rumstehen auf dem Radweg, moglichst mit
Handy am Ohr. ,Fiihrung” der Téle an einer
bis zu fiinfzig Meter langen Flexi-Leine.

Riipel schaffen es, in allen vier urbanen Ver-
kehrskategorien mehrere Regelverstofie zu
begehen. Die Mehrheit unserer Mitbirger
und damit auch der Radler besteht aber
nicht aus Ripeln, sondern ldsst sich gele-
gentlich mal zu einem Regelverstol8 hin-
reiBen, mehr aber auch nicht.

Niemand muss sich pauschal als Kampf-
radler abqualifizieren lassen, sobald er aufs
Rad steigt. Ein Verkehrsminister, der das
dennoch tut, handelt unprofessionell und
|asst den Eindruck aufkommen, dass es ihm
um etwas ganz anderes geht: zuriick in die
heile Welt der autogerechten Stadt.

Mit freundlicher Genehmigung aus:
Frankfurt 3-2012 des ADFC Frankfurt.

SHOR?*

Gartenstr. 14
42799 Leichlingen
Tel. 02175 158319
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Titelthema

Balkantrasse auf Erfolgskurs

Inzwischen unterstiitzen Gber 1500 Mitglieder den Forderverein

Von Jirgen Wasse

Radkorso nach Burscheid

Das Projekt Balkantrasse Leverkusen, sozu-
sagen ein ,Kind” des ADFC, ist weiterhin
auf Erfolgskurs. Nachdem zu Beginn des
Jahres 2012 — nach Abschluss des Kaufver-
trags mit der Bahn lber das knapp sechs
Kilometer lange und rund 160000 Qua-
dratmeter grolle Trassenband - die Stadt
Eigentlimerin wurde, ist der Forderverein
Balkantrasse Leverkusen e.V. voll durchge-
startet; zugleich hat er einen enormen Auf-
schwung erlebt.

Das betrifft sowohl das Wachstum des Ver-
eins, vor allem aber das eigentliche Ziel —
das Sammeln von Spenden, um den not-
wendigen Eigenanteil im Rahmen des
Foérderprogramms des Landes aufzubringen.
Schon wenige Zahlen belegen den ein-
drucksvollen Aufschwung: So wuchs seit
Erscheinen des letzten Rad-Anzeigers (Nr.
1/2012) die Zahl der Mitglieder im Forder-
verein von rund 1200 auf inzwischen tber
1500!

6

Engagement drang bis Diisseldorf

Noch wichtiger jedoch ist dies: Hatten wir
zu Jahresbeginn berichtet, dass noch etwa
150000 Euro an Spenden eingesammelt
werden mdssten, sind es inzwischen ,nur”
noch rund 90000 Euro, die derzeit in der
Vereinskasse fehlen. Das beispielhafte Enga-
gement der Vereinsaktiven ist zwischenzeit-
lich sogar bis nach Disseldorf gedrungen.
So gibt es Signale aus dem zustdndigen Mi-
nisterium, in Anerkennung dieser ehrenamt-
lichen Arbeit unter Umstdanden die Forder-
quote zu erhohen.

Groler Wurf: ,, Anteilschein“

Die Basis des Erfolgs schufen die Aktiven
des Fordervereins, die auf zahlreichen Ver-
anstaltungen prasent waren, ihre Infostande
aufbauten, um flr dieses regional so be-
deutsame Projekt zu werben. Als groRer
Waurf beim Spenden sammeln entpuppte
sich der ,Anteilschein”.

Dahinter steht die Idee, die Birger zu vir-
tuellen ,Mitbesitzern” der Balkantrasse zu
machen: Je gespendeten

70 Euro kann
ein Meter
des Rad-
wegs  (gern
auch  mehr)
symbolisch
Lerworben”
werden. Dafir
erhalt der
Spender einen
attraktiven An-
teilschein in
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Form einer historischen Aktie — ausgestellt
auf seinen Namen. Tatsdchlich gibt es be-
reits einige Interessenten, die glatte hundert
Meter (gleich 7000 Euro) auf diese Weise
gezeichnet oder ihre Absicht dazu erkldrt
haben.

Aber auch zahllose Kleinspenden fiillen
die Vereinskasse. So werden Warnwe-
sten mit dem Aufdruck des Vereinslogos
abgegeben, ebenso ,Trassen-Tassen” und
Fahrrad-Tourenkarten. Dieses Angebot an
so genannten Merchandising-Produkten
soll weiter ausgebaut werden. Dabei ist al-
lerdings wichtig zu wissen, dass alle Pro-
dukte nicht kauflich zu erwerben sind,
sondern nur gegen eine Spende abge-
geben werden kénnen. Ein ehrenamtlich
arbeitender Verein darf aus gutem Grund
kein ,Geschiftsbetrieb” sein; jeder Euro
Spendeneinnahme kommt dem Projekt
zugute.

Jeder Euro Spendeneinnahme
kommt dem Projekt zugute

Wie wichtig - und von vielen Biirgern gefor-
dert — der ,Panoramaradweg Balkantrasse”,
so die nunmehr offizielle Bezeichnung, fir
die Region zwischen Leverkusen und dem
Bergischen Land ist, konnte beispielhaft am
22. April in Burscheid, Wermelskirchen und
Remscheid beobachtet werden. An diesem
Tag feierten Tausende die offizi-
elle Freigabe des Radwegs, be-
obachtet und begleitet vom leb-
haften Interesse der lokalen und
regionalen Medien. Zeit- und
streckenweise geriet die Trasse
Jlandunter”, so viele dringten
auf das frische Asphaltband.

i

\
i Radler, FuRgdnger, Jogger,
Inline-Skater

\ Ob Radler oder Fufiganger,
' Inline-Skater oder Jogger,

Freischnitt der Balkantrasse

Familien und Hundehalter — alle waren mit
von der Partie, was in der Folge durchaus
auch zu Konflikten zwischen den unter-
schiedlichen Nutzern fihrte. Selbst ein drei
Meter breiter Weg ist halt zu schmal, wenn
nicht gegenseitige Riicksichtnahme geiibt
wird. Der Forderverein hat daraus eine erste
Konsequenz gezogen und will versuchen,
das Leverkusener Teilstlick auf einer Breite
von vier Metern auszubauen. Damit soll
dem Umstand Rechnung getragen werden,
dass gerade zwischen Burscheid und
Opladen viel ,Berufsverkehr” erwartet wird:
Kinder, die zur Schule und Berufstdtige, die
zur Arbeit fahren, dazu viele, die Einkaufe
und Besorgungen zu erledigen haben.

Mit Hochdruck wird an den
Planungsunterlagen gearbeitet

Neben dem Geld sammeln fiir das Projekt
und der Prasenz in der Offentlichkeit an In-
fostdnden und bei Veranstaltungen ist im
Forderverein eine Gruppe von Experten
aktiv, die sich mit der sehr aufwendigen
(Bau-)Planung beschaftigt. Derzeit wird mit
Hochdruck daran gearbeitet, die erforder-
lichen Unterlagen fiir den Forderantrag an
das Land beizubringen.

7
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Der vorerst avisierte Zeitplan sieht vor, dass
der Forderantrag moglichst noch im Sommer
auf die Reise geht. Nach Begutachtung und
Abstimmung bei der Bezirksregierung in
Koln wird Gber den Forderantrag dann in
Disseldorf entschieden. Sollte alles weiter
so glatt gehen wie bisher, konnte bereits in
der ersten Jahreshdlfte 2013 die heille Phase
beginnen — die Vorbereitung zum Ausbau
der Trasse auf Leverkusener Gebiet.

Leverkusen kommt ,,in die Potte”

Zwischenzeitlich hat Burscheid bereits
Schritte eingeleitet, die Liicke zwischen Ku-
ckenberg und Stadtgrenze zu schliefSen.
Dies war seinerzeit davon abhingig ge-
macht worden, ob Leverkusen ,in die Potte”
kommt. Dank des Fordervereins wird dies
nun geschehen.

Titelthema

Informationen und Kontonummern

Umfangreiche Informationen tber den For-
derverein, aktuelle Termine und Pressebe-
richte sowie Hinweise auf andere Projekte
in der Region finden sich auf www.balkan-
trasse.de und www.bahntrassenradeln.de.

Auch auf facebook und youtube ist der For-
derverein inzwischen prasent. Dort finden
sich Fotos und Videos, interessante In-
terviews und vieles mehr. Wer dem For-
derverein eine Spende zukommen lassen
mochte:

Sparkasse Leverkusen: BLZ 375 514 40
Konto 100 071 489.

Volksbank Rhein-Wupper: BLZ 375 600 92
Konto 101 010 2010.

ern

HIRO BIKE GmbH

Alsenstr. 1a ( Ecke Bismarckstr.
51373 Leverkusen

Tel. 0214 - 2060441

Fax. 0214 - 2060443

www.hirobike-lev.de
infol@hirobike-lev.de
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Schiffsbriicke bei Rheinkilometer 702,5

Neues und altes Ziel fiir Radler an der alten Wuppermiindung

Von Gabriele Pelzer

Endlich diirfen sich Radler und Spazier-
ganger freuen: Die Schiffsbriicke in der alten
Wuppermiindung bei Leverkusen-Rheindorf
wird nach jahrelangen Bemiihungen am 26.
August 2012 eingeweiht. Danach ist eine
Testphase fiir den Betrieb bis Marz 2013
vorgesehen. Mit dem reguldren Betrieb
kann ab April 2013 gerechnet werden. In
jedem Fall wird es schon in diesem Spat-
sommer dort fiir die Einkehrenden etwas zu
trinken und zu essen geben.

Einige konnen sich noch aus Kindertagen
an die Wupperschiffe und den dariber fiih-
renden Steg erinnern. Sie bekamen eine
Limo, eine Cola oder auch ein Eis. Fur alle,
die keine Ahnung haben, um was es sich bei
der Schiffsbriicke handelt, hier eine kleine
Erlduterung.

»Einigkeit und Recht und Freiheit”

Zunichst (ab etwa 1920) bestand die An-
lage aus Holzbooten und einem Bretter-
steg dariiber. Spéter wurden die Holzboote
durch Eisenpontons
ersetzt. Ende des
Zweiten  Weltkriegs
wurde die Anlage
gesprengt, aber be-
reits 1946 wieder
aufgebaut. Ab den
spaten 1950er-Jahren
trugen drei holldn-
dische  Plattboden-
schiffe — die Tjalk

Weihnachten 1997.

,Freiheit”, der Klipper ,Einigkeit” und der
Aalschokker ,Recht” — den Steg, auf dem
man die Wupper an ihrer Miindung Gber-
queren konnte. Heinrich Gless, urspriinglich
Fahrmann, besall und betreute die Stegan-
lage. Sie ersparte Fahrradfahrern und Spa-
ziergdngern einen grofleren Umweg Uber
Biirrig, wenn sie nach Wiesdorf zum Ein-
kaufen oder zur Arbeit in die Farbenfab-
riken kommen wollten. Die Anlage entwi-
ckelte sich zu einem beliebten Rastplatz und
wurde mit der Schanke ,Zur Wuppermiin-
dung” malerisches Ausflugsziel am Rhein.

Mit der Verlegung von Dhiinn und Wupper
Mitte der 1970er Jahre entstand die neue
Wuppermiindung mit einer Pontonbriicke.
Dadurch verlor der Briickensteg in der alten
Miindung zwar als Uberweg an Bedeutung,
jedoch nicht als Ausflugsziel. Die Anlage
wechselte zwischenzeitlich den Besitzer.
1983 erfolgte die Eintragung in die Denk-
malliste der Stadt Leverkusen.

Links: Heinrich Gless 1970. Oben: Mit einem holléndischen Schlepper
werden die Schiffe auf dem Wasserweg zur Werft am ljsselmeer trans-
portiert, um dort saniert zu werden — an einem eiskalten Tag kurz vor

9
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Es war ein langer Weg mit Hindernissen

Nach Eigentimerwechsel und durch Vanda-
lismus geriet das Denkmal in einen bedenk-
lichen Zustand — bis sich Menschen ehren-
amtlich der Schiffsbriicke annahmen, 1995
einen Forderverein griindeten und Geld-
geber fir die Grundsanierung der Schiffe
fanden. Seitdem setzt sich der Férderverein
fur die Wiedererrichtung der historischen
Steganlage ein. Es waren sehr viele Hin-
dernisse zu Uberwinden; denn diese An-
lage sollte — obwohl eigentlich eine schwim-
mende Anlage — laut Fachbereich Bauen der
Stadt Leverkusen als ,Gebaude” behandelt
werden. Der Bereich rund um die Schiffs-
briicke musste auf Kampfmittel aus den
Weltkriegen untersucht werden. Das Ruck-
grat des ganzen Projekts, der Planer und Ar-
chitekt Meinolf Hehmann, starb nach kurzer
schwerer Krankheit. Und immer hatten und

Vor Ort

haben es die Akteure dazu mit natiirlichen
Einfllissen zu tun — mit Hoch- oder Nied-
rigwasser, mit der Beschaffenheit der Fluss-
sohle und der Uferbdschungen im Bereich
der alten Wuppermiindung.

Die Herausforderungen waren vielfiltig.
Eine davon war die finanzielle Seite des
Projekts. Zundchst hatten der Landschafts-
verband Rheinland, die Nordrhein-West-
falen-Stiftung und die Deutsche Stiftung
Denkmalschutz, aber auch die Stadt Lever-
kusen, Bayer, die Sparkasse, viele Privat-
leute und die Bezirksregierung die Grund-
sanierung der drei Schiffe gefordert.

Fir die komplette Errichtung der Stegan-
lage und fiir den Innenausbau der einzelnen
schwimmenden Tragkorper mussten aber
noch einmal mehr als eine Million Euro ge-
sammelt werden. Es gelang schlieflich, aus
Mitteln des NRW-Lan-
desprojekts , Initiative er-
greifen — Biirger machen
Stadt” den groBten finan-
ziellen ,Batzen” zu er-
reichen. 20 Prozent an
Eigenmitteln waren und
sind jedoch vom For-
derverein aufzubringen;
hierzu bedarf es grofRer
Anstrengungen.  Zuver-
sichtlich meisterten die
Schiffsliebhaber bis heute
viele der Hiirden.

Wie wird die Schiffs-
briicke aussehen?

Kiinftig werden zwei der
bisherigen Schwimm-
korper — namlich die Tjalk

Axonometrie (perspek-
tivische Zeichnung) der
kiinftigen Schiffsbriicke.
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und der Aalschokker — den Steg tragen. Als
dritter im Bunde wird ein Ver- und Entsor-
gungsponton dienen, der Trinkwasser- und
Brauchwassertanks aufnimmt und in dem
sich die sanitdren Anlagen befinden. Ein
Generator wird aus Gas Strom erzeugen
und die Anlage mit Energie versorgen. Der
Ponton erhdlt eine Aussichtsplattform, wo
bei schonem Wetter die Gaste an der fri-
schen Luft die Flusslandschaft genielRen
konnen. Die Tjalk wird — wie friiher — als
Gesellschaftsraum und Bistro dienen, der
Aalschokker als Kiosk, wo sich Radler und
Spazierganger mit Getranken und einem Im-
biss fiir die ndchste Strecke starken konnen.

In Zukunft Torns mit der ,Einigkeit”

Alle Teile der Schiffsbriicke — sowohl die
Tjalk, der Aalschokker und der Ponton als
auch der dariiber fiihrende Steg — werden an
zwei Dalben (dicke Pféhle) so festgemacht,
dass sie sich den unterschiedlichen Wasser-
stinden bei Hoch- oder Niedrigwasser au-
tomatisch anpassen kénnen. Und wo bleibt
der Klipper ,Einigkeit“? Er wird im ndchsten
Bauabschnitt fit gemacht und als fahrbares
Segelschiff die meiste Zeit des Jahres an der
Schiffsbriicke ankern. Im Sommer kann er
eine  Wachmannschaft beherbergen, um
dem Vandalismus vorzubeugen. Langfri-
stig sind gelegentliche Térns damit geplant.
Vor allem soll der Klipper spéter als Jugend-
schiff fir Seminare, Programme und Segel-
freizeiten eingesetzt werden.

Den gastronomischen Betrieb wird die ge-
meinniitzige Schiffsbriicke GmbH {iber-
nehmen, Eigentimer ist nach wie vor der
Forderverein Schiffsbriicke Wuppermiin-
dung eV., der auch fiir die Pflege und In-
standhaltung des Denkmals verantwortlich
ist.

Das Angebot der kleinen Gastronomie soll
sich auf einfache herzhafte Gerichte be-
schranken — von der Schmalzstulle bis zur
Erbsensuppe oder zum Récherfisch. Es sind

also Vorbereitungen getroffen, dass die
Schiffsbriicke wieder viele Jahre allen Erho-
lungssuchenden und Radwanderern als at-
traktive Pausenstation zur Verfligung stehen
kann.

Sorgen machen den Schiffsfreunden hoch-
stens die unverbesserlichen Vandalen, die
sich schon heute an der Baustelle zerstore-

Steganlage 1967. Das Schiffstrio war gerade
mit dem Aalschokker (Rheindorfer Seite) kom-
plettiert worden.

risch austoben. Der Férderverein wird daher
die komplette Anlage mit Kameras ausstatten
und am Computer liberwachen. Aulerdem
soll eine Sicherheitsfirma den Objektschutz
Ubernehmen. Engagierte Denkmalschiitzer,
Spazierganger und Fahrradfahrer sind auf-
gerufen, ebenfalls ein waches Auge auf die
Schiffsbriicke zu haben und — wenn nétig —
Vandalen und Miilltouristen zu melden.

Warum ist die Schiffsbriicke so attraktiv?

lhre Nahe zum Wasser, zum Rhein, ihre
Lage im Landschaftsschutzgebiet — ohne
Autoverkehr und Larm —, ihre Vergangen-
heit, die Geschichte der Schiffe und der Fi-
scherei, die sich an ihren Elementen ablesen
lasst, und schlieflich ihre Einmaligkeit.

11
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Ausgangspunkt fiir Radtouren

Es bieten sich flir den Radwanderer an: klei-
nere Rundtouren von Wiesdorf aus auf die
andere Rheinseite (iber die Leverkusener
Autobahnbriicke, am Kasselberger Gret-
chen vorbei bis Langel, dann mit der Fahre
in Hitdorf wieder Richtung Rheindorf tber
die neue Wuppermiindung zum Rhein hin,
auf der Schiffsbriicke pausieren und von
dort weiter zum Neulandpark.

Oder: von Rheindorf tiber Hitdorf und Mon-
heim mit dem Piwipper Botchen auf die an-
dere Rheinseite nach Dormagen-Rheinfeld
und von dort wieder in Richtung Worringen,
Langel. Oder: in einem weiten Bogen (iber
Monheim, Baumberg, Urdenbacher Kdmpe
mit der Fahre nach Zons, immer am Rhein
entlang usw.

EDTE T E R

39 B D -

Ob kleine oder grolke Touren oder Fernrad-
wanderwege — die Schiffsbriicke liegt als
willkommenes Einkehrziel am (Rad)Weg.

Mit diesem Kleinod, der vermutlich letzten
Schiffsbriicke in Deutschland, kann Le-
verkusen als Stadt am Rhein punkten und
eine Licke zwischen Hitdorf und Wiesdorf
schlielen, die lange genug bestanden hat.
Infos unter www.schiffsbruecke.net.

Wenn Sie Wiedererrichtung und die Er-
haltung der Schiffsbriicke finanziell unter-
stiitzen méchten:

Férderverein Schiffsbriicke Wuppermdiin-
dung: Sparkasse Leverkusen, Konto-Nr.
106 009 707. Hinweis ,,Spende”.

Bitte Anschrift angeben, damit eine
Spendenbescheinigung fiirs Finanzamt
ausgestellt werden kann.

39 -9 -0 .

Radsport Mittelstadt

= Kompetenz-Center

Erfahrene
Spezialisten
beraten Sie!

|
Kompetenter

Service in

eigener Werkstatt!

/${"\
[ ZTEIG|

- Kostenlose Elektrorad-Probefahrt

Wupperstra3e 13—-15
s 51371 Lev.-Rheindorf

@ 02 14/8 200 900
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Das Radverkehrsnetz von Leichlingen wachst
Eroffnung und Verkehrsfreigabe der Rampe Opladener StralSe

zum Wupperbegleitweg

Die Stadt Leichlingen hat mit Foérdermit-
teln des Landes und des Bundes die marode
Treppenanlage an der Opladener Strafle
durch eine neue Rampenanlage ersetzt.
Das Geldnder der Rampenanlage erhilt zu-
sdtzlich einen Handlauf fir Rollstuhlfahrer.
So ist es nunmehr moglich vom Rad- und
Gehweg an der Opladener StralSe zum stark
frequentierten Wupperbegleitweg in Rich-
tung Balken oder Richtung Innenstadt Leich-
lingen abzuzweigen, ohne die Opladener
StralBe, die an dieser Stelle keine Querungs-
hilfe aufweist, Giberqueren zu mussen. Die
erforderliche Eintiefung des Verbindungs-
weges unter dem Briickenbauwerk wird,
ebenfalls durch Fordermittel finanziert,
noch bis zu den Sommerferien fertig gestellt
werden, so dass das Radverkehrsnetz der
Stadt Leichlingen an Attraktivitdt gewinnt
und die vorhandenen Netzliicken entlang
der Wupper weitestgehend beseitigt sind.

Es wird in Zukunft moglich sein, von
Opladen aus kommend, ab dem Ortsteil

Fahrrad Fischer

Guido Fischer
. Gezelinallee 27
51375 Leverkusen

Tel.: 02 14/50 61 60
bikes-by-fischer

Balken an der Wupper bis zum Eicher-
hofpark umwegfrei, sicher und komfortabel
mit dem Fahrrad an der Wupper zu fahren.
Auch die Erreichbarkeit des Sportzentrums
,Balker Aue” von allen nordlich gelegenen
Stadtteilen wird stark verbessert.

@ adfc oo



Aussicht auf den Rhein

Monberg

Hundertacht Stufen hinauf zur schonen Aussicht in Monheim

Von Manfred George

Unter dem knapp zwanzig Meter hohen
Higel wurden vor etwa finf Jahren die
Altlasten der ehemaligen Shell-Raffinerie
verbuddelt.

Wegbeschreibung

Start: Haupteingang Neuland-Park, Wies-
dorf, AdolfstraRe (0 km). Uber die Dhiinn-
briicke unter der Stelzenautobahn her auf
dem Dhiinnradweg in Richtung Rheindorf
fahren. 2,2 km: Rheindorfer Strale tber-
queren und am Mihlengraben entlang
Richtung Reuschenberg fahren. 3,2 km: Alte
Garten, Reuschenberger Miihle.

Nach links Eisenbahnlinie unterqueren und
danach nach links (3,3 km)uber den Miih-
lengraben in Richtung Monheim fahren. 3,6
km: Wupper, nach links im Bogen neben
der Eisenbahnbriicke tiber die Wupper fa-
hren. An der Eisenbahn entlang an zwei

14

Hundeplatzen vorbei Richtung Butterheide
fahren. 4,5 km: Reitstall. 4,8 km: Kleingar-
tenanlage Butterheide.

4,9 km: OderstralBe iberqueren und in die
BoberstralRe fahren. 5,1 km: Solinger Strale
tiberqueren und in die Memelstrafie fahren.
5,3 km: Katholische Pfarrkirche zum Hei-
ligen Kreuz. 5,4 km: Hinter der Memelstralle

" "

Schloss Laach



Km 11,7

geradeaus in  den
Park fahren. 5,5 km:
Dem nach links und
spater nach rechts
schwenkenden Weg
folgen. 5,8 km: Am
Wegende nach
rechts fahren. 6,0 km:
Vor der Bebauung
nach links abbiegen.
6,3 km: Geradeaus
weiter. 6,6 km: Links
abbiegen, die Auto-
bahn (6,8 km) tber-
queren und auf dem
Weg weiter fahren.

75 km: Voigtslach. Geradeaus weiter.
8,3 km: Langenfelder Stralke uberqueren
und auf der anderen Seite nach rechts auf
den Radweg fahren. (Besser absteigen
und schieben.) 8,4 km: Links herum Rich-
tung Schloss Laach fahren. 8,9 km: Schloss
Laach.

9,1 km: Links abbiegen. 9,4 km: Dem nach
links und rechts schwenkenden Weg folgen.

9,5 km: Rechts ab-
biegen. 9,7 km: Ei-
senbahnschienen

Uberqueren. 10,0 km:
Vor dem Baggersee
links abbiegen. 10,1

km: Stoppschild.
Rechts abbiegen.
10,2  km:  Links
herum der StralRe

folgen, Radweg auf
der linken Seite. 10,4
km:  Ortseingangs-
schild Monheim.
11,2 km: Links Bayer
Landwirtschaftszen-
trum. 11,7 km: Vor
dem Maschendraht-
zaun nach rechts auf den Radweg abbiegen.
12,3 und 12,5 km: Kreisverkehre, geradeaus
weiter (Heerweg). 12,9 km: Berliner Ring
Uberqueren und auf dem Heerweg weiter
fahren.

13,3 km: Links Raiffeisenmarkt. Geradeaus
auf der Parkstrale weiter fahren. Nach 100
m (13,4 km) anhalten und auf der anderen
Stralenseite durch das Torchen
in den Marienburgpark schieben.
13,6 km: Rechts Marienburg.

13,7 km: Ausgang Marienburg-
park. Nach rechts auf dem Radweg
neben der Strae Richtung Mon-
heim fahren (14,1 km), geradeaus
weiter. 15,1 km: Rechts ,Zum Vater
Rhein” und Marienkapelle. Ge-
radeaus weiter. 15,7 km: Rechts

abbiegen.

Marienburg: Vor iiber 130 Jahren von
einem Reichstagsabgeordneten ge-
baut. Der Name sollte an den Haupt-
sitz des Deutschen Ritterordens in
WestpreuBen erinnern. Das Geb&dude
ist in Privatbesitz, ein gro3er Teil des
Parks gehért der Stadt Monheim.

15
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:@adfc

Serie

15,9 km: Monberg. Leider fehlt hier eine
Fahrradabstellanlage.

Auf den Higel hinauf sind es weniger als
110 Stufen. Einkehrmdglichkeit mit Aussicht.

Riickweg am Rhein entlang

Zum Rhein und dann nach links an der
Hochwasserschutzmauer entlang fahren.
16,8 km: Nach rechts auf dem Deich in
Richtung Hitdorf fahren. 17,8 km: Nach
rechts unterhalb des Deichs weiter fahren.

21,8 km: Rechts Gut Blee (Einkehrmog-
lichkeit). Geradeaus zur StraBe und nach
rechts auf dem Radweg weiter fahren (21,9
km). 22,3 km: Links Mauseturm. 22,4 km:
Radweg Ende, geradeaus weiter. 23,1 km:
Ortseingangsschild Hitdorf. 23,3 km: Rechts
ab auf den Radweg fah-ren.

23,9 km:
Kran-Café.
Auf der an-
deren  Seite
der  Schutz-
mauer weiter
fahren,
RheinstralSe.
24,7 km:

Rechts Fahre Hitdorf. Geradeaus auf der
Wiesenstralbe weiterfahren. 25,9 km: Rechts
auf dem Weg neben der Autobahn weiter
fahren. 27,2 km: Nach links Autobahn un-
terqueren und bei 27,4 km Uber die Wupper
und direkt hinter der Autobahnbriicke nach
links fahren.

28,7 km: Links abbiegen. 29,1 km: Hinter
der Rheinbriicke links hoch fahren. 29,3
km: Rechts halten. 29,5 km: Zweimal links
abbiegen und Ulber die Briicke durch den
Neuland-Park zum Ausgangspunkt an der
AdolfstraBe zuriick fahren: Streckenldnge
etwa 30,5 km.

Die Hitdorfer Rheinféhre ,Fritz Middelanis® wird im Sommer gerne
von Radfahrern fiir Ausfliige genutzt. 1729 wurde das Fuihr-

recht erstmal beurkundet, und seit 1930 féhrt eine Autoféhre bei
Stromkilometer 705 nach Kéin-Langel. Die heutige Grol3féhre (in
Betrieb seit 1962) ist 42 Meter lang und elf Meter breit und wird
von vier 80-PS-Motoren angetrieben. Sie trégtt sie 65 Tonnen. Es
diirfen 250 Personen oder 21 Pkw mitfahren.

,Mé&useturm*®: Das Bauwerk ist erst etwa neunzig Jahre alt und
war Teil eines Direktorenwohnsitzes. Das Wohnhaus wurde vor
einigen Jahren abgerissen, der Turm steht unter Denkmalschutz.
Den Namen hat er wohl wegen seiner Ahnlichkeit mit dem Bin-
gener Méauseturm.
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Plus — Minus: Radfahren in Leverkusen

Minus
Dechant-Krey-
StralRe.

Das Schild steht am
Eingang der De-
chant-Krey-Stral%e,
wenn man aus dem
Kreisverkehr Renn-
baumstralte heraus-
fahrt. Worauf sich
das ,Fahrrad frei”
bezieht, ist nicht
klar. Auf den Ful%-
gangerweg?  Oder

darauf, dass man auf
der StraBe fahren
darf? Beides macht
eigentlich keinen
Sinn. Es ist irgendwie
seltsam und Uberfor-
dert den gemeinen
Radler. ag

Minus

Miilheimer StrafRe. Seit einigen Jahren ist der
kombinierte FuB- und Radweg entlang der
Miilheimer Strale vom Willi-Brandt-Ring
bis zur Bergischen Landstrale in ,Fufweg,
Radfahrer frei” umgewandelt worden. Das
ist auch gut so, weil der Blrgersteig zum
grofRen Teil sehr schmal ist. Zudem stellen
die Geschafte ihre Dreieckstander und Korbe
auf den Blrgersteig. Dann wird es fiir Ful’-
ganger und Radfahrer
nebeneinander zu
eng. Sichere Radfahrer
konnen durch die Auf-
hebung der Radweg-
benutzungspflicht also
auf der StraBe fahren.
In Hoéhe der Einmiin-
dung ,Hammerweg”
beginnt wiederum ein

kombinierter Full-Rad-Weg. Dieses Schild
kann ein Radfahrer, der auf der Milheimer
StraRBe fahrt, nicht erkennen, da es in einem
spitzen Winkel zur StraBe gestellt wurde.
Rechtlich fahrt der Radfahrer jetzt also ver-
botenermallen auf der Strafe. Das Schild
misste also um etwa 45 Grad zur Milheimer
Straflle gedreht werden. Wenn ein Radfahrer
an der Einmiindung ,Hammerweg” vor-
schriftsmdfig fahren will, muss er von der
Miilheimer Strae nach rechts in den ,Ham-
merweg” einbiegen und gleich darauf einen
Haken nach links schlagen, um den Radweg
an der Milheimer StralRe neben einer Hecke
zu ,erwischen”. Dieses Manover kann aber
zu Unféllen fiihren, weil die hinter dem Rad-
fahrer in den Hammerweg einbiegenden Au-
tofahrer nicht damit rechnen, dass der Rad-
fahrer ,Slalom” fahrt.

Es ist nicht ersichtlich, warum nach der Ein-
miindung ,Hammerweg” der Biirgersteig
der Miilheimer Stralle wieder zu einem be-
nutzungspflichtigen Radweg wird. Denn
die Breite des Blirgersteigs hat sich nicht




Vor Ort

gedndert. Vielmehr gibt es eine Treppe
vor einem Haus, die die Fullgidnger dazu
zwingt, auf den Radweg zu treten.

Wenn es um die Sicherheit der Radfahrer
auf der Mulheimer Stralle geht, dirfte der
benutzungspflichtige Radweg erst nach der
Einmiindung der Fufigdngerzone beginnen.
Ab dieser Stelle sind wenige Fufgidnger auf
dem Biirgersteig unterwegs, so dass der
immer noch relativ schmale Biirgersteig
kein Problem ist. se

Minus

KalkstraBe. Hier gibt
es einen gemein-
samen Geh- und
Radweg mit bau-
licher Trennung. Das
darf nicht sein. Die
Benutzungspflicht
misste schon langst
aufgehoben  sein.
Aber im fahrrad-
freundlichen Lever-
kusen st fiir solche
Themen keine Zeit.
Kann sich jemand
vorstellen was pas-
sieren wirde, wenn sich Radfahrer ans
Rechtsfahrgebot halten wiirden? Besonders
brenzlig wird die Situation, wenn der Lini-
enbus an der Haltestelle die Passagiere aus-
steigen ldsst. mak

Minus

Rheinradweg. Am Rhein von Wiesdorf nach
Rheindorf kommt man unweigerlich an
dieser Ecke vorbei. Wer sich hier nicht aus-
kennt, kann nicht erkennen, dass der neue,
breite und glatte Weg geradeaus derzeit
noch eine Sackgasse ist. Das nach rechts
weisende Radwegschild ist verblasst. Man
erkennt es erst, wenn man ganz nah dran
ist. Auch oder gerade wenn sich die Situ-
ation dort andert, wenn die Schiffe wieder
in der Wuppermiindung liegen, muss man

Uber eine ginzlich neue Beschilderung
nachdenken. mak

Plus

Hitdorf. Die gefahrliche
Ecke an der Hochwas-
serschutzmauer in Hohe
des Kran-Cafés ist ent-
scharft worden. mak

Minus

Bahnallee, Humboldt-
strale. An der Ostseite
der Humboldtstralke be-
findet sich ein Radweg,
der in beiden Rich-
tungen benutzt werden
muss. Am Ende der Bahnallee mussten Rad-
fahrer mit einem Schild auf der rechten Seite
darauf hingewiesen werden, dass sich der
Radweg auf der linken Seite befindet. Dort
wird das Radwegschild durch den Ampel-
mast verdeckt. mg
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Der Horror in Streifen?
Von Marie-Agnes Kratz

Letztens war im Magazin des Leverku-
sener Anzeigers Uber Radfahrer, die einen
Zebrastreifen (korrekt heift er FuBganger-
Uberweg) missachten, folgendes zu lesen:
Wer nicht vorher absteigt und sein Rad tiber
den Streifen schiebt, riskiert 40 Euro Strafe
und einen Punkt in Flensburg. Das ist falsch!

Richtig ist, dass Radfahrer zwei Moglich-
keiten haben, Zebrastreifen zu queren.

1. In der Richtung der Streifen, wie hier
in der ScharnhorststraBe in der Ndhe des
Bahnhofs Schlebusch, um dann anschlie-
Rend auf dem markierten Angebotsstreifen
weiterzufahren. Wer hier den Zebrastreifen
missachtet, also den Fullgéngern den ihnen
gebiihrenden Vorrang nicht einrdumt, ris-

Rad & Recht

kiert ein Bufigeld von 40 Euro und den
Punkt in Flensburg. Falls Passanten ge-
fahrdet werden, kénnen sogar 50 Euro und
im Falle eines Unfalls 60 Euro fillig werden.

2. Quer zu den Streifen. Am Bahnhof Schle-
busch wird man aus der Unterfiihrung kom-
mend direkt auf den Zebrastreifen gefihrt.
Das ist erlaubt! In vielen Féllen ist das auch
sinnvoll. Um in Gegenrichtung weiterfahren
zu kdénnen, muss man mit dem Rad die ge-
samte Autofahrbahn tberqueren, und an
den Fullgdngeriiberwegen kann man im-
merhin sicher sein, dass dort die Bordsteine
abgesenkt sind. Radfahrer missen sich hier
nur bewusst sein, dass sie nicht den Vorrang
der Fuligdnger geniefen. Vorsichtig heran-
fahren und Blickkontakt mit den Autofah-
rern aufzunehmen, ist hier unbedingt er-
forderlich. Aber es besteht nicht die Pflicht,
abzusteigen und zu schieben.

Bei Simply Move-New Energy, der Segway
Mietstation und Anlaufstelle fir Elektromo-
bilitat an der Rathenaustr.135 in Leverkusen
Wiesdorf, gibt es ab sofort eine E-Bike- und
Stromtankstelle.

,Simply Move-New Energy” ist spezialisiert
auf Elektromobilitit wie SEGWAY’s und E-
Scooter. Wihrend ihre Batterie wieder auf-
geladen wird, koénnen auch Sie in einem
Café der Mietstation neue Kraft und Energie
auftanken oder Sie nutzen die Zeit zu einem
Schnupperkurs mit dem SEGWAY, um so
mit Elektromobilitat einmal auf ,Wolke 7“
zu schweben.

SIMPLY MOVE CT..

www.simplymove-station.de

———
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Navigation mit dem Outdoor-GPS-Gerat

Von Harald Nitschke

GPS steht fiir ,Global Positioning System”
und ist ein satellitengestiitztes Navigations-
system, das von den Amerikanern urspriing-
lich nur fir militirische Zwecke entwickelt
wurde und erst im Laufe der Zeit auch fur
zivile Anwendungen freigeschaltet wurde.

Dank GPS kann man jederzeit fast weltweit
seinen genauen Standort ermitteln. Um dies
zu ermoglichen mussten etwa dreillg Sa-
telliten ins Weltall geschossen werden, die
jetzt die Erde umkreisen. Seit Ende 2011
gibt es auch eine russische Variante na-
mens GLONASS, die dhnlich wie das ame-
rikanische GPS System arbeitet. Wann das
geplante europdische Galileo System seine
Arbeit aufnehmen wird, steht noch in den
Sternen.

Bei den Autos haben Navigationsgerite
schon seitJahren ihren Siegeszug angetreten,
sind heute kaum noch aus Fahrzeugen weg-
zudenken und werden serienmalig ange-
boten. Dies hat erfreulicherweise auch zu
einer Preisreduktion bei einer gleichzeitigen

GARMIMN

Erhohung der Leistungsfahigkeit der Gerdte
gefiihrt.

Bei den Outdoor Navis kommt dieser
Trend erst jetzt mit einiger Verspatung zum
Tragen, obwohl die Hersteller fast dieselben
sind. Stellvertretend fiir alle Hersteller er-
wahne ich hier nur den Marktfihrer, die
Firma Garmin, die in besonderer Weise die
Entwicklung der Outdoornavis vorange-
trieben hat.

Outdoor-Gerite miissen wetterfest sein

Grundsatzlich sind  Auto-Navigationsge-
rate nur sehr bedingt mit Outdoor-Navis zu
vergleichen. Der Unterschied liegt in der
Wetterfestigkeit und Wasserdichtigkeit der
Outdoorgerdte, die im Einsatz standig den
unterschiedlichsten Witterungsverhéltnissen
ausgesetzt werden. Ferner muss die Ables-
barkeit des Displays auch bei greller Sonne
gewahrleistet sein. Und besonders wichtig,
die Standzeit der Stromversorgung muss
erheblich groRer sein, so dass auch Ganz-
oder sogar Mehr-
tagestouren  kein
Problem darstellen.
Des Weiteren sind
die in den CGe-
raten genutzten
Karten unterschied-
lich. Wirde man
in einem Outdoor-
gerdt die gleichen
Karten verwenden
wie beim Autonavi,
konnte man zwar
alle StraBen sehen,
aber Wander- oder

Radwege  wiirde
man vergeblich
suchen.
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Spezielles Kartenmaterial ist teuer,
aber es gibt auch kostenlose Karten

Diese speziellen Karten missen in der
Regel zusdtzlich gekauft werden und sind
nicht ganz billig. So kostet zum Beispiel
die Garmin Topo Deutschland 2010 Karte
etwa 180 Euro. Kostenlose Karten von OSM
(Open street map) gibt es mittlerweile auch.
Diese kann man aus dem Internet vollig
legal herunterladen, und sie werden zum
Teil sogar taglich aktualisiert. Diese Karten
haben mittlerweile eine hervorragende
Qualitat erreicht und sind zumindest fir die
Ballungsgebiete eine gute Alternative be-
ziiglich Aktualitdt und Informationsgehalt
zu den kostenpflichtigen Karten.

Was bietet GPS in der Praxis?

GPS ist nicht nur interessant fir Radfahrer,
sondern bietet auch fir Wanderer und
Segler eine Vielzahl an Vorteilen. Speziell fir
Mountainbiker, die in der Regel im Geldnde
keine Weghinweise finden, ist eine genaue
Standortbestimmung  wichtig. Es konnen
eine Vielzahl von Informationen wie zum
Beispiel Standort, Geschwindigkeit, Entfer-
nung zum Ziel, Genauigkeit, Koordinaten
und Zielankunftszeit angezeigt werden.

Voraussetzung fiir eine sinnvolle Nutzung
des GPS-Gerdtes ist jedoch auch hier, wie
in vielen anderen Féllen auch, eine sorgfal-
tige und gewissenhafte Planung vor der Tour.

Anders als beim Auto-GPS missen die trag-
baren Gerate mit Touren geflittert werden —
entweder mit einer selbst zu Hause am PC
entworfenen Route oder Track (den Unter-
schied beschreibe ich weiter unten) oder
mit solchen aus dem Internet. Dort liefern
entweder Fahrradroutenplaner oder Touren-
portale wie zum Beispiel http:/www.adfc-
tourenportal.de/ oder http:/www.gpsies.
com fix und fertige und zumeist kostenlose
herunterladbare GPS-Touren.
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Entscheidet man sich fiir die eigene Pla-
nung einer Strecke am PC, kann man dies
mit verschiedenen Softwaretools machen.
Erwahnt seien hier als Beispiel nur die ko-
stenfreien Garmin Programme MapSource
und BaseCamp oder die kostenpflichtige
Software MagicMaps. Vorher muss man
sich aber dartiber im Klaren sein, ob man
die Strecke als Route oder als Track er-
stellen mochte.

Das Programm iibernimmt
die Streckenfiihrung

Bei der Route iberldsst man quasi dem
Programm die Streckenfiihrung. Man sagt
nur, wie beim Autonavi, ich mochte von
Punkt A nach Punkt B, und das Programm
erarbeitet automatisch nach vorher festge-
legten Kriterien und Filtern wie Strallen-
auswahl (Autobahnen oder Landstralsen),
kiirzere Zeit oder kiirzere Entfernung eine
Route. Beim Track hingegen miissen per
Maus entlang dem gewlinschten Touren-
verlauf Strecken gezeichnet werden. Um
dies genau zu machen, sind viele einzelne
Mausklicks notwendig. Dies ist manchmal
etwas mihselig, lohnt sich aber, da man
den Streckenverlauf selbst bestimmen
kann.

Die fertigen Routen oder Tracks werden
dann vom Computer auf das GPS Gerét ge-
laden und koénnen abgefahren werden. In
beiden Fillen wird vom Gerét auch auto-
matisch der zuriickgelegte Weg (Brotkru-
menspur) aufgezeichnet und kann so spater
archiviert oder auch noch einmal nachge-
fahren werden.

Fazit: Ich selbst habe seit etwa zweieinhalb
Jahren ein Outdoornavi und habe es beim
Radfahren fast standig bei mir. ,Verfahren”
gehort seit dieser Zeit (fast) der Vergangen-
heit an. Trotz allem sollte man nach Mog-
lichkeit auch immer eine gute Karte dabei
haben.
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Offnungszeiten:
Montag - Freitag 10.00 - 19.00 Uhr
Samstag 10.00 - 16.00 Uhr

Telefon: 0214 77910
www.fahrradmarkt-leverkusen.de
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5. Fahrrad-Sternfahrt Kolnam 17. Juni 2012

An der Fahrradsternfahrt KéIn nahmen etwa
finfzig Radfahrer aus Leverkusen teil. An
der Rundtour durch die Innenstadt und an
der Abschlusskundgebung auf dem Neu-
markt nahmen rund 1000 Radfahrer teil.
Schwung brachte dort das Kunstorchester
,Kwaggawerk”. Wir drucken hier die Rede
von Hans-Georg Kleinmann ab.

Die meisten von Euch haben sicherlich
schon mal von dem Radrennklassiker Paris —
Roubaix gehort. Dieses Rennen ist berlich-
tigt wegen seiner sehr schlechten Wege und
wird deshalb auch die Holle des Nordens
genannt. Da gibt es eine Stelle, 86 Kilometer
vor dem Ziel, den Wald von Arenberg. Da
kommt das ganze Feld von 150 Fahrern auf
einer breiten Stralle an — und weiter geht
es auf einer Art Trampelpfad aus groben
Pflastersteinen.

Ihr kdnnt Euch vorstellen, welches Gerangel
da herrscht, auch weil man ab da auf den
nachsten zwei Kilometern kaum noch (iber-
holen kann.

Und genau diese Situation erinnert mich an
K6In — an den Radweg auf den Ringen. Auch

hier geht es nur im Gansemarsch voran, ein
Uberholen ist schwierig und gefihrlich. An
diesem Radweg kann man symptomatisch
den Stellenwert ablesen, den der Radver-
kehr in K6In geniel’t.

Seit Jahren wachst und wachst der Radver-
kehrsanteil in Koln, auf den vorhandenen
Radwegen wird es enger und voller, gerade
auf den Ringen erlebt man zuweilen brenz-
lige Situationen, zum Beispiel unweit des Ru-
dolfplatzes: Da gibt es auf dem Habsburger-
ring an der Einmiindung der Pilgrimstrasse
eine Verkehrsinsel, die nach jedem Rot
langsam volllauft, da passen keine Radfahrer
mehr auf die Insel drauf, ankommende Rad-
fahrer missen sich dann auf die Insel dran-
geln, damit sie von der Strale wegkommen.

Der Druck pflanzt sich fort, und an einer an-
deren Stelle wird jemand wiederum auf die
StralBe gedrangt. Und dann kommen noch
die Radfahrer aus der Richard-Wagner-
Stralle auf dem Weg Richtung Neumarkt.
Auch die missen Uber diese Insel. Das ist
haarstraubend.

Diese Situation ist symptomatisch fir die
Kolner Radverkehrspolitik: Kein Platz fur die
Radfahrer. Keine Losung in Sicht. Die Stralle
bleibt fir Radfahrer tabu. Aber es geht noch
schlimmer. Da gibt es wichtige innerstad-
tische Verbindungen, wo es fiir Radfahrer
gar nichts gibt:

Riehler StralRe: sechs Autospuren, aber ver-
boten flr Radfahrer. Rheinufer: vierspu-
riger Autotunnel, aber nichts fir Fahrrader.
Gleich nebenan das Rheinufer fiir Flaneure,
aber wieder nichts fir Radfahrer, statt
dessen schafft man hier durch die fehlende
Infrastruktur einen standigen Konflikt zwi-
schen Radfahrern und FuRRgdngern, bei dem
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beide verlieren.
Der Radverkehr braucht mehr Raum

Den Autoverkehr ficht es nicht an, der fahrt
ungestort in seiner eigenen viele Millionen
teuren Rohre unter den Radfahrer- und Fuf3-
gdngerproblemen durch. So geht es nicht
weiter. An all den genannten Stellen braucht
der Radverkehr mehr Raum, den er aber
von der Politik und der Verwaltung einfach
nicht bekommt. Hier wird Verkehrspolitik
auf den Riicken der Radfahrer gemacht. Die
ganze Platzverteilung im heutigen Verkehr
ist hochst fraglich und auch ungerecht. Der
Autoverkehr braucht per se viel mehr Platz.
Viel mehr als der Radfahrer:

Mit dem Fahrrad kénnen durch den glei-
chen StraBenquerschnitt  durchschnittlich
eineinhalbmal so viele Personen transpor-
tiert werden wie mit dem Pkw. Dieser Platz-
bedarf wird tberhaupt nicht in Frage ge-
stellt. Radfahrer diirfen nicht nebeneinander
fahren. Tun sie es doch, regen sich die Auto-
fahrer sofort auf.

Ein Autofahrer hingegen erregt keinerlei
Unmut, wenn er ohne Beifahrer unterwegs
und die entsprechende Strallenbreite fiir
sich alleine beansprucht. Im Gegenteil, wer
das kritisch hinterfragt, wird umgehend fir
verrlickt erklart.

Mit dem gleichen Selbstverstandnis begegnen
uns immer wieder Autofahrer, die bei geoff-
neten Einbahnstrallen die volle Stralenbreite
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fur sich reklamieren und entgegenkommende
Radfahrer als Zumutung betrachten und
diese nur widerwillig vorbei lassen. Wir for-
dern eine Umverteilung der Verkehrsflachen.
Diese Platzvergabe ist tiberhaupt nicht sozial.
Weil die einen mit ihren groBen Fahrzeugen
viel Platz bendtigen, bleibt fir andere mit
kleinen Fahrzeugen nichts mehr dbrig.

Keine Flickschusterei mehr

Wir fordern einen Paradigmenwechsel in
der Verkehrspolitik, nicht weiter wie bisher,
nicht weiter mit dieser Flickschusterei.
Wir wollen nicht langer auf Radwegen fa-
hren, deren Platz man den FuBgangern ab-
genommen hat. Der &ffentliche Raum, der
Verkehrsraum, muss neu aufgeteilt werden!

»Wir wollen jetzt auf die StraRe!”

Fahrradstraflen, auf denen Fahrrider Vor-
rang haben und die Autos sich unterordnen
mussen. Und Stralsen, die eine ihrer vielen
Autospuren fiir den Radverkehr abgeben
sollen: zum Beispiel die Riehler StraBe, zum
Beispiel die Nord-Sid-Fahrt entlang der
Oper. Und Trassen, die ausschlieRlich dem
zligigen Fahrradverkehr gewidmet sind: Von
Nippes bis an den Rhein entlang der Stadt-
bahn Linie 13.

Forderungen

Sternfahrer, tragt unsere Forderungen nach
besserem Radverkehr weiter, seid hartna-
ckig, lasst Euch von Politik und Verwaltung
nicht ldnger abspeisen. Lasst uns nicht ldnger
eine schweigende Masse sein! Lasst uns
nicht langer eine duldsame Masse sein! Lasst
uns nicht langer eine geduldete Masse sein!

Lasst uns eine unbequeme Masse sein, eine
kritische Masse sein! Vor 60 Jahren hat der
Autoverkehr die StraRen erobert und hilt sie
seitdem besetzt. Lasst uns die StraRen be-
freien, fur die Menschen!
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Aktion , Mit dem Rad zur Arbeit”

Auftaktveranstaltung
am 23. Mai 2012 in Opladen

Marc Adomat ist der Schirmherr der Ak-
tion mit dem Rad zur Arbeit. Obwohl der
Dezernent fir Schulen, Kultur, Jugend und
Sport zugibt, nicht selbst an der Aktion teil-
nehmen zu konnen, hat er diese Schirm-
herrschaft sehr gerne ibernommen. Im-
merhin kann er aus seinem Dezernat ein
Team vorweisen, dass nicht zum ersten Mal
an der Aktion teilnimmt. Die Damen (, Alles
meine”, sagt Mark Adomat stolz) sind auch
schon im vergangenen Jahr mit dem Rad zur
Arbeit geradelt. Andrea Schnettger kommt
aus Blirrig, Anne Radke aus Schlebusch und
die Schwestern Melanie und Silke Esser gar
aus Odenthal mit dem Rad nach Opladen.
Wir wiinschen dem Frauenteam nicht nur
»Rad- und Speichenbruch” sondern auch
viel Gliick bei der Verlosung der Preise. mak

Die Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit”, wird
ausgerichtet vom Allgemeinen Deutschen
Fahrrad-Club (ADFC) und von der Gesund-
heitskasse AOK. Die Teilnahme ist einfach:
Wer sich online oder per Post anmeldet,
sollte zwischen dem 1. Juni und dem 31.
August an mindestens 20 Tagen per Rad an
den Arbeitsplatz kommen, auch organisiert
in kleinen Kollegen-Teams, was den Spal3-
faktor und die Motivation noch steigert. Wie
in den Vorjahren auch 2012 winken attrak-
tive Preise, die von namhaften Sponsoren
zur Verfiigung gestellt wurden. www.mit-
dem-rad-zur-arbeit.de.
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Jeder Mensch hat etwas, das ihn antreibt.

Wir machen den Weg frei.

Werden auch Sie Mitglied bei uns und profitieren Sie von umfassender
Transparenz, weitgehender Mitbestimmung und exklusiven Mehrwerten.
Sprechen Sie einfach mit lhrem Berater.
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Hilfe: Aktive gesucht!

Jeder ehrenamtlich gefiihrte Verein kennt
das: Die Arbeit verteilt sich auf wenige
Schultern, das Gros der Mitglieder leistet
gewissermalSen nur passive Hilfe — indem es
brav den Beitrag entrichtet. Das ist auch so
weit in Ordnung, wenn alle Aufgaben halb-
wegs zufrieden stellend erledigt werden
konnen.

Jeder Verein kennt aber auch dies: Die zu
leistende Arbeit wdchst, quantitativ und
qualitativ — was prinzipiell ja ein gutes Zei-
chen ist —, die Zahl der Aktiven indessen
bleibt gleich oder schrumpft gar, wenn
,Nachwuchs” ausbleibt — und somit neue
Leute fehlen, die frischen Wind in die Ver-
einsarbeit bringen.

Verstirkung des Teams

Unschwer zu erkennen, worauf diese Vor-
rede abzielt: Auch der ADFC Leverkusen
braucht dringend Verstarkung im Team der
Aktiven, denn die Aufgaben sind in den
vergangenen Jahren enorm gewachsen. Al-
lein schon die neue Technik stellt so man-
chen ,Altgedienten” vor Probleme. Da muss
der Internetauftritt gepflegt,
die Information der Mit-
glieder per Newsletter und
die Herausgabe des ,Rad-
Anzeiger” sicher gestellt
werden.

Der standige Kontakt mit
der Stadtverwaltung, mit Be-
hérden und der lokalen Po-
litik erfordert groRRen Einsatz
in der Lobbyarbeit, um das
Radfahren in Leverkusen si-
cherer und komfortabler zu
machen. Dazu zahlt auch
die Projektarbeit — wie zum

28

Beispiel die allgemeine Férderung des Rad-
verkehrs in der Stadt und der geplante Bau
des Radwegs auf der ehemaligen Balkan-
trasse. Wichtig ist ebenso, Prdasenz in der
Offentlichkeit zu zeigen und an interes-
santen Veranstaltungen teilzunehmen.

Wer also den ADFC in Leverkusen unter-
stitzen und weiterhin stirken mochte, ist
aufgerufen zu Uberlegen, wo und wie er
oder sie helfen konnte. Nur wenige Stunden
Einsatz im Monat kénnen schon entschei-
dend sein, ob ein Infostand aufgebaut, ein
Termin bei einer wichtigen Veranstaltung
wahrgenommen, eine Radtour durchgefiihrt
werden kann. Jede helfende Hand ist will-
kommen! jiw

Ansprechpartner

Wer neugierig geworden und eventuell inte-
ressiert ist, kann sich wenden an:

Heinz Boden, Vorsitzender des ADFC Le-
verkusen, Telefon 0214 64787, Gerti Volker,
Pressereferentin, Telefon 021468604, ab 17
Uhr, oder an alle Tourenleiter.




Angebote des ADFC Leverkusen

Tagestouren

Samstag, 11. August 2012

Radeln im Erftkreis

Mit dem Zug geht es nach Weilerswist. Von
hier radeln wir entlang der Erft bis Schloss
Turnich und weiter nach Kerpen. Wir ver-
lassen das Tal der Erft und f