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Vorwort
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,Vorsicht an der Bahnsteigkante! Der Zug féhrt heute mit offenen Tiren ab...” Auf dem
Titelbild sehen Sie Toni Winterhoff aus Burscheid, bei dem noch nicht klar ist, ob er lieber
Radfahren will, oder ob er lieber Schaffner oder gar Lokfiihrer werden mdchte. Am liebsten
wahrscheinlich alles auf einmal. Das Bild ist eines der pramierten Bilder des Fotowettbewerbs,
zu dem wir im Frithjahr dieses Jahres aufgerufen haben. Wir haben uns entschlossen,

alle Siegerfotos auf unserer Internetseite zu verdffentlichen. Ebenfalls pramiert wurde das

Bild der kleinen Prinzessin mit dem ,Zicke-T-Shirt” auf Seite 5. Die zwei hoffnungsvollen
Nachwuchsradler, die noch einige Zeit brauchen werden, um im richtigen Stralenverkehr
mitmischen zu kénnen, haben uns dazu bewogen, in dieser Ausgabe (iber das Radfahren von
und mit kleinen Kindern nachzudenken. Auf der Internetseite Kinderfahrradladen.de finden Sie
weitere interessante Informationen zu diesem Thema.

Liebe Leserin, lieber Leser!

Wir wollen nicht versdumen, uns tber das schlechte Wetter des Friihlings zu beschweren.
Es hat ein paar Fahrten ausfallen lassen. Die Teilnehmer einer Mehrtagestour mussten tiber
mehrere Stunden langsam aufgetaut werden. Eine Mehrtagestour nach Mitteldeutschland
(Lutherradweg) musste wegen der Hochwasserkatastrophe komplett abgesagt werden.

Bei dieser Gelegenheit nochmals der Hinweis: Wir sind keine Reiseveranstalter, sondern
Privatleute, die in ihrer Freizeit Fahrten organisieren und auch moglichst daran Spal haben
wollen. Insbesondere die Mehrtagestouren mit Zimmeranmietung in mehreren Gasthéfen und
Anfahrten mit der Bahn sind sehr zeitaufwendig in der Planung. Ein paar unvorhergesehene
Anderungen, wie ein fehlendes Zimmer oder ein ausgefallener Anschlusszug, sind nichts fiir
schwache Nerven.

Nerven gelassen haben auch viele bei dem Dauerbrenner Balkantrasse, aber es hat

sich gelohnt. Durch hunderte Arbeitsstunden der freiwilligen Helfer wurden viele
Arbeitsfreundschaften begriindet. Ob an der singenden Sage, oder als (Holz-)Hochstapler —
zusammen arbeiten macht Spal%. Den aktuellen Stand der Dinge erfahren Sie auf Seite 9.

Eines der aullergewdhnlichsten Bauwerke Europas steht zurzeit in Leverkusen. So grof, dass
es kaum auf ein Foto passt: Die Campusbriicke in Opladen. Ob sie nun schon ist oder nicht,
tiberlassen wir der Kommission fiir angewandte Briickenasthetik. Auf jeden Fall stellt sie eine
alte Verbindung wieder her, die seit Jahren vermisst wurde, nachdem die alte Verbindung (von
der WilhelmstraBe zum Ausbesserungswerk Opladen) dem Rost zum Opfer gefallen war.

Die neue Bahnstadt nimmt langsam Formen an. Es gibt neue Stralen, die auch fiir Radfahrer
interessant sind, da man nun Abkirzungen fahren kann, die es zuvor nicht gegeben hat. Unser
Tipp: Liebe Rentner, nehmen Sie ihre Enkelkinder mit und fahren Sie auf diese grolle Baustelle,
solange sie noch da ist. Erleben sie mit den Kleinen ein Stiick Stadtgeschichte. Und erzdhlen
Sie uns nicht, dass Sie nicht gerne Baggerfahrer waren. Die Redaktion glaubt lhnen kein Wort.
Der ADFC Leverkusen und Toni wiinschen lhnen allzeit freie und sichere Fahrt!

Fir die Redaktion

Arno Groll
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okologischen Standard

Die AVEA ist heute mehr als ein reines Entsorgungsun-
ternehmen. Unsere Investitionen in innovative Technik
sorgen fir eine klimaschonende Ressourcennutzung
bis hin zur Erzeugung neuer Energien.
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fUr unsere Umwelt!
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Ihr kommunaler Partner
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Mehr Infos unter der Servicenummer 0214 8668-668

oder unter

www.avea.de




Titelthema

Ein unerschopfliches Thema, bei dem je-
der mitreden kann, auch wenn man kei-
ne Kinder hat. Wahrscheinlich gibt es so
viele unterschiedliche Meinungen, wie
zur Schulpolitik. Wenn es um Kinder geht
und darum, wie man es richtig macht,
schla-gen manchmal die Wogen hoch.
Wie fihrt man Kinder an das Radfahren
heran? Dazu zwei Beobachtungen, und
zwar von Arno Groll und aus: kinderfahr-
radladen.de/strassenverkehr:_:91.html.

Vor einiger Zeit fuhren wir auf dem Rheinrad-
weg Richtung Koblenz. An einer engeren Stelle
ndherten wir uns von hinten kommend einem
Vater mit seinem etwa vierjahrigen Sohn, der
vor ihm auf seinem Kinderrad fuhr.

Der Junge fuhr noch nicht besonders sicher,
und von daher hielten wir uns zurtick und
warteten auf eine breitere Stelle, um tberho-

len zu kdnnen. Der Sohn wurde von dem Va-
ter standig ermahnt, sich richtig zu verhalten,
denn auch die entgegen kommenden Rad-
fahrer hatten ihre Mihe mit dem Jungen, der
immer wieder in den Gegenverkehr driftete.
SchlieRlich hat keiner Lust, ein paar Meter tief-
er im Rhein zu liegen.

,Rechts fahren!”

Bei jeder Anweisung des Vaters: ,Rechts fa-
hren!” drehte sich der Kleine zum Vater um,
fuhr wieder aus der Spur und damit noch cha-
otischer. Nach einiger Zeit endete seine Fahrt
ganz rechts, frontal an einer Miilltonne. Zum
Glick ohne groRerer Verletzung.

Fiir den heulenden Sohn und den tréstenden
Vater war nun erst einmal Pause angesagt. Die
frohlich schwatzende Mutter, die mit einer
Freundin in etlicher Entfernung vorneweg fuhr,
hatte Gberhaupt nicht bemerkt, dass ihr Sohn
den Ausflug — zumindest vorlibergehend — be-
endet hatte.

Die wenigsten Kinder in diesem Alter verste-
hen die Anweisungen in einer Gefahrensitu-
ation. Sie fahren in die Richtung, in die sie
schauen. Besser ist es, im ,Paket” zu fahren:
Einer fahrt vor dem Kind und das Kind kann
sich daran orientieren. Ein weiterer Erwach-
sener hat dann von hinten die Kontrolle, aber
nicht mehr den Stress.

Eine andere Beobachtung: Eine Mutter féhrt
mit ihrem Kind zum Kindergarten. Sie mit dem
Rad auf der Stralle, das Kind auf dem Fuligén-
gerweg, zwischen ihnen parkende Autos. Es ist
noch dunkel.

Das einzige, was man ab und zu von der Fahr-
bahn aus sieht, ist das kleine rote Fahnchen
eines Kinderrads, das immer schon wippt,
wenn das Kind eine abgesenkte Garagenaus-
fahrt passiert.

5
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,Schuhe-auf-dem-Boden-Bremse”

Die Mutter bemiiht sich redlich, das Kind zu
kontrollieren, aber schon dies ist ihr aufgrund
der Situation nicht moglich, geschweige denn,
dass sie irgendeinen Einfluss auf eine plotz-
lich auftretende Gefahrensituation nehmen
konnte. Ein FuBganger tritt ahnungslos aus
einem Hauseingang. Das Kind bekommt gera-
de noch die Kurve und Ubt die ,Schuhe-auf-
dem-Boden-Bremse”. Grofes Hallo! — Gerade
noch einmal gut gegangen.

Dann eine Querstralle. Das Kind muss abstei-
gen, kann ja nicht den hohen Bordstein he-
runter oder hochfahren. Nun soll es auf den
nicht unerheblichen, morgendlichen Verkehr
achten. Geparkte Autos nehmen dem Kind die
Sicht.

Ein paar Meter weiter davon entfernt, versucht
die Mutter das Kind tiber die Stralse zu lotsen.
Das Kind hat Stress und entscheidet sich, un-
vermittelt mit dem Radchen (iber die StralRe
zu laufen. Die permanenten Gefahrenquellen
sind so aufféllig, dass man sich als Eltern fra-

Aktiv

gen muss, ob man dieses Risiko fiir sein Kind
und Andere eingehen will. Arno GCroll

Kinder konnen Gefahren
des StralBenverkehrs nicht abschatzen

Fahigkeiten missen erst erlernt werden!
Manchmal ist es zum Haare raufen: Kinder
reagieren im StraBenverkehr hdufig vollig irra-
tional und oft unverstandlich fir Erwachsene.
Was fir uns aufgrund jahrelanger Erfahrung
selbstverstandlich ist, missen Kinder erst erler-
nen und lassen sich dabei allzu gern ablenken.
Kinder mochten auch auf der Stralle immer
in Bewegung sein und haben es schwer, sich
Uber ldngere Zeit im Strallenverkehr ,defensiv”
oder ,zurlickhaltend” zu verhalten. Wir Eltern
sollten diese Verhaltensunterschiede kennen,
um unsere Kinder entsprechend einschétzen
und richtig reagieren zu kénnen.

Als FuRgédnger konnen Kinder friihestens mit
zehn Jahren den Anforderungen des Stra-
Renverkehrs vollauf gewachsen sein. Bis zu
diesem Alter ist ihr Sehvermdogen, ist ihre Fa-
higkeit zur Ortung von Gerauschen und ihre
Motorik noch nicht ausreichend ausgebildet.
Als Fahrradfahrer sollten sie sogar erst mit 14
Jahren eigenstandig am Verkehr teilnehmen.

Was Kinder im Strallenverkehr sehen

Kinder kdnnen wegen ihrer geringeren Grolle
die Stralke nicht so tUberblicken wie Erwach-
sene. lhr Blickwinkel ist sehr viel kleiner und
haufig sind es parkende Autos, die ihnen die
Sicht komplett versperren. Auflerdem kénnen
sie wahrend der Grundschulzeit — bis zum
zehnten Lebensjahr — Entfernung und Ge-
schwindigkeit sich ndhernder Fahrzeuge nicht
richtig einschatzen.

Von einem acht Jahre alten Kind kann und darf
noch keine verlassliche Links-Rechts-Wahr-
nehmung verlangt werden. Untersuchungen
aus der Praxis haben gezeigt, dass nur gut die
Halfte der Erstklassler erst nach links und dann
nach rechts schauen, bevor sie die Stralse Gber-



Aktiv

queren. Auch wenn fast alle Kinder von dieser
Regel wussten oder wissen — die konkrete Um-
setzung ist in diesem Alter nicht sicher gestellt.
Wichtig zu wissen: Damit Kinder verldsslich
und auch wahrnehmungsoffen nach rechts
und links schauen, miissen sie unbedingt ste-
hen bleiben. Denn beim Laufen — auch tber
die StraBe — haben sie (wahrnehmungstech-
nisch) nur den Blick nach vorn und in Lauf-
richtung.

Was Kinder im Strallenverkehr héren

Bis Kinder das Alter von sechs Jahren erreicht
haben, ist es ihnen nur eingeschrankt moglich,
Gerdusche richtig einzuordnen, ihre Herkunft
zu orten und wichtige von unwichtigen zu
trennen. Noch dazu tberfordert die Vielzahl
der unterschiedlichen akustischen Reize im
Stralkenverkehr (zudem gepaart mit den op-
tischen Eindriicken) die Kinder vollkommen.
Sie sind fast permanent abgelenkt und reagie-
ren verstandlicherweise ,kopflos”.

Wie Kinder sich im
Stralkenverkehr bewegen

Kleinere Kinder bis
zum Alter von sechs
Jahren haben meist
einen ungeziigelten
Bewegungsdrang. Sie
kdnnen noch nicht
wirklich  unterschei-
den zwischen Gar-
ten und Parkplatz,
zwischen Biirgersteig
und StraBBe. Sie lau-
fen und springen wie
immer und reagieren
auf dulere Einflusse
spontan: Dadurch wird ihr Verhalten fiir an-
dere Verkehrsteilnehmer unberechenbar. Klei-
nere Kinder kénnen eine einmal begonnene
Handlung nicht abrupt unterbrechen. Laufen
sie einem Ball hinterher, kdnnen sie nicht
plétzlich anhalten, wenn der Ball auf die Stra-
Be rollt.

Was Kinder im Strallenverkehr denken

Kinder denken und handeln ,ich-bezogen”!
Das bedeutet, dass sie meinen, dass alles, was
sie im Strallenverkehr sehen und erkennen,
auch die anderen Verkehrsteilnehmer sehen
und erkennen. Es ist ihnen bis zum Alter von
etwa acht Jahren unbegreiflich, dass ein Auto
einen Bremsweg bendtigt, um zum Stehen
zu kommen. SchlieBlich vermogen sie selbst
es ja auch (fast) sofort stehen zu bleiben. Erst
mit etwa acht oder neun Jahren erlernen die
Kinder die Fahigkeit, sich auch in Perspekti-
ven von anderen Personen hineinversetzen zu
konnen.

Wie Kinder im Strallenverkehr handeln

Kleinere Kinder sind noch nicht in der Lage
zwei oder mehr Handlungen gleichzeitig
zu koordinieren. Wird ihre Aufmerksamkeit
durch andere Kinder, durch Tiere oder Spiele
gebunden, so ist fir die Konzentration auf den
StraBenverkehr kein Platz mehr. Ein wirkliches
Gefahrenbewusstsein entwickelt sich erst sehr
viel spédter. Friihestens mit zehn Jahren haben
Kinder die Fahigkeit entwickelt, auch voraus-
schauend handeln zu konnen. Aber erst mit 14
Jahren ist ihre Aufmerksamkeit und Konzen-
trationsfahigkeit so weit entwickelt, dass sie
sich auf zwei Dinge gleichzeitig konzentrieren
koénnen. Zweiter Teil aus: http://www.kinderfahr-
radladen.de/strassenverkehr:_:91.html.
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www.sparkasse-lev.de

Das Sparkassen-Girokonto:
das Konto, das einfach alles kann.

16 000 Geschaftsstellen, 25 000 kostenfreie Geldautomaten und
viele Service-Extras wie Mobile-Banking der neuesten Generation.*

o
& Sparkasse
Leverkusen

Keine Umsténde: Das Sparkassen-Girokonto bietet die meisten Geldautomaten in Deutschland, erstklassige Beratung und komfortables Mobile-

Banking. Und mit der SparkassenCard mit girogo zahlen Sie bei teilnehmenden Handlern ganz einfach kontaktlos — quasi im Vorbeigehen. Mehr Infos
in lhrer Geschéftsstelle oder unter www.sparkasse-lev.de. Wenn‘s um Geld geht - Sparkasse Leverkusen.

* Jeweils Gesamtzahl bezogen auf die Sparkassen-Finanzgruppe. Buchungsentgelte bleiben unberiihrt.



Vor Ort

Balkantrasse: Neues von der Strecke

Von Jiirgen Wasse

Das Projekt des Rad- und Wanderwegs auf der Balkantrasse ist — das ldsst sich jetzt

schon behaupten — durch nichts und niemanden mehr aufzuhalten. Die Fordermittel

des Landes fur den Ausbau der alten Bahnstrecke in Leverkusen sind ,im Pott”. Lan-

desregieruniund Bezirksregierung hoben sogar den Fordersatz von 75 auf 80 Prozent
r

an —in Ane
Leverkusen”.

Bei kalkulierten Gesamtkosten von rund 1,9
Millionen Euro ergibt sich so immerhin eine
Summe von gut 90000 Euro, die dem Verein
Lerlassen” wird, die er also nicht noch uber
zusatzliche Spenden aufbringen muss. Damit
koénnen sich die Aktiven nun den zwei wich-
tigsten Aufgaben der Zukunft zuwenden:

— der Planung und dem eigentlichen Bau des
Radwegs samt Anbindungen und

— dem Anwerben neuer Mitglieder und Sam-
meln weiterer Spenden, um alle so genannten
nicht forderfihigen Ausgaben abdecken zu
koénnen.

So soll es in Zukunft nicht mehr aussehen.

ennung der bewundernswerten Leistung des ,Fordervereins Balkantrasse

Die ,M&blierung” erfolgt
mit Eigenmitteln des Vereins

Gerade zum letztgenannten Punkt sei daran
erinnert, dass sowohl alle Kostensteigerungen
als auch die ,Méblierung” der Trasse voll aus
Eigenmitteln des Vereins bezahlt werden miis-
sen. Ein bis vor kurzem nicht vorhersehbarer
Posten, der denn auch nicht in die Gesamt-
kalkulation eingeflossen ist, betrifft das Fehlen
des Schotters unter den friiheren Gleisen auf
mehreren hundert Metern. Allein die Kosten
fir die Beschaffung des fiir den Unterbau not-
wendigen Schotters belaufen sich auf voraus-
sichtlich rund 25000 Euro.

Was die so g

3%

enannte Moblierung betrifft, han-
j | delt es sich um Ein-
! richtungen, die das
(Rad-)Wandern auf
der Trasse erst so
richtig  erholsam
machen: beispiels-
weise  Ruheban-
ke und Rastplat-
ze firs Picknick.
Gedacht ist auch
an den Bau eines
. Kinderspielplatzes
\ und einer Einrich-
tung, die spezielle
(Freiluft-)Turn- und
Gymnastikgerdte
fur Senioren an-
bietet. All das und
einiges mehr muss

9
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Gemeinsam arbeiten.

der Verein auf eigene Kosten herrichten — und
hofft dabei naturlich weiterhin auf grol3ziigige
Spender.

Vor Ort

Das Grundkapital
sind die Mitglieds-
beitrage

Vor allem aber beno-
tigt der Verein auch
ein Grundkapital aus
Mitgliedereinnahmen
und nochmals weiteren
Spenden, um die spa-
tere Unterhaltung des
Radwegs zu sichern.

Denn auch hier sei
daran erinnert, dass
der Forderverein einen
umfassenden Unterhal-
tungsvertrag,  laufend
Uber zwanzig Jahre(!)
unterschreiben musste, um iiberhaupt die
Genehmigung aus Politik und Verwaltung zu
bekommen, den Radweg verwirklichen zu
,durfen”.

AT EETN I L Fm

e .

)
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HIRO BIKE GmbH
Alsenstr. 1a | Ecke Bismarckstr.
51373 Leverkusen
Tel. 0214 - 2060441
Fax. 0214 - 2060443

www.hirobike-lev.de
info@hirobike-lev.de




Vor Ort

Die Strecke wird wurzeltief gerodet,
und der Schotter wird gebrochen

Inzwischen sind die Vorarbeiten und Pla-
nungen fiir den spdteren Ausbau schon weit
gediehen. So konnten im Rahmen des behérd-
lich genehmigten ,vorzeitigen Baubeginns”
bereits notwendige Leistungsverzeichnisse er-
stellt und erste Ausschreibungen auf den Weg
gebracht werden. Als erstes wird die rund 5,5
Kilometer lange Strecke griindlich, das heil’t
wurzeltief gerodet, spdter wird der Schotter
gebrochen, mit Feinmaterial versetzt und ver-
dichtet.

Kostenbrocken: Die Briicken

Ein gehoriger ,Brocken” im Kostenblock ist
auch die Sanierung der Briicken. Noch im
Laufe dieses Sommers soll die Briicke Rom-
berg saniert werden; sie ist die einzige, fiir
deren Verkehrssicherheit die Stadt zustindig
ist. Dazu wird, um den Radweg ebenerdig

durchfihren zu konnen, unter der Briicke eine
Art Tunnelréhre eingebaut, der Briickenkorper
danach mit Bdoschungen
abgestiitzt.

Einweihung
vielleicht schon im
Frithjahr 2014

Wenn alles weiterhin nach
Plan verlduft — und davon
gehen die Vereinsaktiven
aus, nachdem sie in den
vergangenen Jahren Schritt
fir Schritt jede Hirde ge-
nommen haben —, konnte
bereits im Herbst mit dem
eigentlichen Bau und der
Asphaltierung der Trasse
begonnen und im Friih-
jahr nachsten Jahres die
Einweihung des Teilstiicks
gefeiert werden.

&

info@optik-martin.net

Optik Martin
Sportoptik - Kontaktlinsen - Sehtest - individuelle Beratung - Brillenservice

Sportbrillen auch in lhrer Glasstarke

Augenoptikermeister Uwe Martin, staatlich gepriifter Augenoptiker

Offnungszeiten:
Mo - Fr 9.00 - 13.00 Uhr, 14.00 - 18.30 Uhr
Sa, 9.00 - 13.00 Uhr

Liitzenkirchener Strafe 412
51381 Leverkusen
Telefon: 02171 /516 80
Fax: 02171 /76 86 71

www.optik-martin.net
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Intern

Wer hilft?

Rad-Anzeiger-Team braucht Verstarkung!

Seit mehr als zehn Jahren gibt der ADFC Leverkusen e.V.
den ,Rad-Anzeiger” heraus, eine in Leverkusen und Gber
die Stadtgrenzen hinaus stark beachtete Fahrradzeitschrift,
die neben allen Vereinsinformationen und Vereinsterminen
auch handfeste und engagierte Artikel zur (Rad-) Verkehrs-
politik bietet.

Die Anforderungen an die Redaktion zur Erstellung dieser
Zeitschrift sind stetig gewachsen. Deswegen wird auch im-
mer wieder dringend nach personeller Unterstiitzung (und
Verjliingung) gesucht. Wir sind ein eingespieltes Redakti-
onsteam, das dennoch offen ist fiir neue Leute und Ideen.

Der erste Teil der Redaktionsarbeit ist die Themenauswahl,
das Artikelschreiben, das Erstellen von geeigneten Fotos
und das Redigieren von Texten.

Der zweite Teil der Redaktionsarbeit ist die Erstellung
des Umbruchplans, die Auswahl und das Ubertragen
der redigierten Artikel in den bestehenden Satzspie-
gel, das Einfligen und der Zuschnitt der Fotos, das

(-)adfc s

Platzieren der Anzeigen sowie die Korrektur, die Drucklegung, die Ubergabe und die

Zusammenarbeit mit der Druckerei.

Fir diesen zweiten Teil wird jetzt kurzfristig am drin-
gendsten jemand gesucht, der diese Aufgaben eigen-
verantwortlich Gbernehmen kann. Die erforderliche
Software wird vom ADFC Leverkusen zur Verfligung
gestellt. Hilfestellung beim Einarbeiten wird selbst-
verstandlich geboten.

Der Rad-Anzeiger erscheint zweimal pro Jahr im Umfang
bis zu 70 Seiten. Bis auf den Druck werden alle Arbeiten
ehrenamtlich geleistet. Wer den beschriebenen zweiten Teil
der Hefterstellung tibernehmen mochte oder teilweise da-
ran mitarbeiten mochte, melde sich bitte bei Heinz Boden,
Telefon 021461308 oder heinz.boden@adfc-lev.de.

Dartiber hinaus kann sich auch jeder, der selbst gerne
schreibt oder fotografiert, der Texte redigieren kann und
oder Spal daran hat, am PC eine ansprechende Zeitschrift
zu gestalten, und Teile aus dem umfangreichen Arbeitsge-
biet ibernehmen mochte, bei Heinz Boden melden.
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»WASSER - WARME - DAMPF*

zum ,all-inclusive-Preis“ bei unbegrenzter Badezeit

Direkt an Panorama-Radweg-Balkantrasse gelegen.

Besuchen Sie das Burscheider Bad!
Jetzt noch attraktiver durch grof3en
Therapiebereich:

= finnische Textilsauna (90 °C)

= HeiB-kalt-Becken fiir Hydrotherapie
= 2 groBBe Dampfbader (48 °C)

= Kneipp-Gang (6 — 14 °C)

= Solebecken

= Erlebnisbecken

AuBerdem:

= Schwimmen in kristallklarem Wasser
= 2 Cafeterias mit wechselndem Mittagstisch
= kostenlose Wassergymnastik

(Mo. u. Do. 18.00 Uhr, Di. u. Fr. 11.00 Uhr)

Burscheider Bad, Im Hagen 9, 51399 Burscheid
www.burscheider-bad.de
Telefon 0 21 74 - 78 78 70

CAFETERIA GEOFFNET

BAD GEOFFNET
montags:
14.00 bis 21.30 Uhr
(Einlass bis 20.45 Uhr)
dienstags bis freitags:
7.00 bis 21.30 Uhr
(Einlass bis 20.45 Uhr)
samstags, sonntags
und feiertags:

8.00 bis 19.00 Uhr
(Einlass bis 18.00 Uhr)

montags:

14.00 bis 21.00 Uhr
Kiche bis 20.45 Uhr
dienstags bis freitags:
9.00 bis 21.00 Uhr
Kiiche bis 20.45 Uhr
samstags, sonntags
und feiertags:

9.00 bis 18.30 Uhr

(unbegrenzte Badezeit)
Erwachsene:
Einzelkarte 7,00 €
10er-Karte 63,00 €
Abendkarte 5,00 €
(@ab19.00 Uhr)
Jugendliche:

(unter 18 Jahren)
Einzelkarte 450 €
10er-Karte 38,00 €

Kinder unter 6 Jahren
in Begleitung eines
Erwachsenen kostenlos.

Burscheider
Y

ADb Fruhjahr 2013 mit E-Bike-Tankstelle!



Vor Ort

Plus — Minus: Radfahren in Leverkusen

Minus

Uberquert man in Alkenrath die Alkenrather
Stralke an der Fufgdngerampel und mdchte
Richtung Gezelinkapelle gehen oder fahren,
muss man sich als
FuBganger  links
halten und zu dem
Ladenlokal hoch-
gehen. Radfahrer
fahren  geradeaus
und benutzen den
Radweg. Nach
etwa 50 Metern
kommen beide
— FuBweg und Radweg — jedoch wieder zu-
sammen. Hier fehlt das Hinweisschild 240
,Gemeinsamer Rad- und Fussweg”. Radfahrer
denken, sie fahren wei-
ter auf einem Radweg,
und Fussgénger glau-
ben sich weiter auf dem
Fussweg. Dies fiihrt zu
Konflikten, weil jeder
Teilnehmer sich auf sei-
nem Weg zu befinden ;
glaubt. Fiir die Gegenrichtung ist die Beschil-
derung korrekt. hn

Plus

Der Rheinradweg in Hit-
dorf zwischen Werftstra-
e und Heerweg ist ein
Zweirichtungsradweg,
der nicht besonders breit
ist und auch von FuBgan-
gern und Hundehaltern
gerne genutzt wird. Im-
merhin hat man jetzt den
Weg so weit von Pflanzen
und der nachrutschenden
Boschung befreit, so dass
die gesamte Breite des Weges wieder genutzt
werden kann. Wir wiinschen uns eine regel-
mafige Reinigung. mak

Plus und Minus

Hitdorf, Radweg am Mazda-Geldnde. Nahezu
vollstandig ist die Hecke weit weg vom Zaun
um das Mazda-Geldnde in Hitdorf. Aber ge-
nau dort, wo eine Sichtbeziehung zu einem
einmiindenden Weg wiinschenswert wadre,
wdchst die Hecke direkt am Zaun. Leider ma-
chen die griin lackierten Pfosten das Erkennen
des Weges auch nicht leichter. mak

Plus

Birrig. Die Ge-
meinde hat an
der  Nordseite
der Pfarrkirche
Sankt  Stepha-
nus  Fahrrad-
stinder aufge-
stellt, die sehr
gut angenom-

men werden.
Das Uberwinden
der zwei Stufen
wird bald durch
eine Rampe er-
leichtert.

Weitere Fahrrad-
stinder sind am
historischen (ro-
manischen) Sud-
turm geplant. mg

15
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Offnungszeiten:
Montag - Freitag 10.00 - 19.00 Uhr
Samstag 10.00 - 16.00 Uhr

Telefon: 0214 77910
www.fahrradmarkt-leverkusen.de




Vor Ort

Kreisverkehr Ludwig-Erhard-
Platz, Wiesdorf. Bei der Ge-
staltung vor einigen Jahren
hat man Radfahrer und FuB-
gdnger aus dem Kreisverkehr
verbannt. An jeder Stra-
Reneinmiindung steht auf
den Radwegen das Schild
,Vorfahrt gewdhren!”  Wir
mochten nochmals  darauf
aufmerksam machen, dass
Radfahrer, die den Kreisver-
kehr umrunden mdssen, im

Wir gtefen

.Iff‘verkusen F D P

LEVERKUSEN

-Schuldenabban

-ausreichende KiTa-Pliitze
Bilrgermeister Fricdrich Busch
- -gutes Schulangebot

-Soziale Gerechtigkeit und
Fairness

-Transparenz und
Verliisslichkeit
Vorsitzende der Ratsfraktion
Dr. Monika Ballin-Meyer-Ahrens

-Dialog mit den Menschen
-- das ist biirgerfreundliche
Politik!

Thre FDP-Leverkusen

. Koatakt: 021448579
Fiir LEV in den Bundestag: ks @tip-levde
Dr. Guido Fischer
Krelsvorsiteender

Extremfall bis zu siebenmal Vorfahrt
gewdhren miissen.

Minus

Radwegauffahrt Hitdorfer Strae in
Hohe OststraBe. Diese Auffahrt ist
sehr gefdhrlich, weil der Bordstein in
Hohe des Radwegschildes nicht abge-
senkt ist. Wegen der Hohe der Kante
kann das vor allem bei Dunkelheit zu
schweren Stiirzen fiihren. Man konnte
das Radwegschild 15 Meter vorverset-
zen und den erhohten Bordstein weily
markieren.

17
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Vor Ort

Radweg Rennbaumstralle

Im Marz 2013 wurde von einer Verkehrskom-
mission entschieden, dass der Radweg auf der
sidlichen Rennbaumstrafle (zwischen Rat-
Deycks-Strae und Kreisverkehr) nur noch in
einer Fahrtrichtung genutzt werden darf. Si-
cherlich ist das vertretbar aufgrund der man-
gelnden Breite des Radweges, aber es hat auch
Konsequenzen:

Die etwa hundert Anwohner der siidlichen
Rennbaumstrale missen nun (falls sie mit
dem Rad fahren und nach Opladen wollen),
erst einmal in die entgegengesetzte Richtung
fahren, dann Gber den kompletten Kreisver-
kehr, um danach auf der Nordseite zur Rat-
Deycks-Strale zu fahren. Es gibt also nur die
Maoglichkeit eines Umweges mit der nicht un-
gefahrlichen Umrundung des Kreisverkehrs.

Sieben Uberginge

Es sind hier sieben(!) Uberginge, wenn man
nicht verbotenerweise gegen die Fahrtrich-
tung fahrt und ein Bulfigeld
riskiert. Oder aber man
schiebt sein Fahrrad eine
Zeitlang (,es sind ja nur 300
Meter”), bis man am norma-
len StraRenverkehr wieder
teilnehmen kann. Soweit
erst einmal der Nachteil fiir
die Anwohner. Sollten diese
aber das ,Angebot” anneh-
men und Gber den Kreisver-
kehr nach Opladen fahren,
dann wird der morgendliche
Stau, aus Bergisch Neukir-
chen und Quettingen noch
lénger. Das ergibt sich schon
dadurch, dass nun zusétzlich
Radler, die vorher den Kreis-
verkehr nicht benutzt haben
und eigentlich in die andere
Richtung wollen, jetzt dort
am Verkehr teilhaben.

18

Nur zwanzig Sekunden

Die Verlagerung des Radverkehrs Richtung
Opladen auf die Nordseite der Rennbaumstra-
e verscharft aber noch ein anderes Problem:
die Ampellberquerung der Rat-Deycks-Strafe.
Im morgendlichen Berufsverkehr nimmt dies
teilweise schon dramatische Ziige an. Bisher
ist man nicht bereit, die Ampelphase so zu
gestalten, dass man in einem Zug die Strale
Richtung Opladen iiberqueren kann. Dies
wdre moglich, wenn man den Autofahrern, die
zum Berliner Platz abbiegen, zwanzig Sekun-
den mehr Rot zumuten wiirde.

Die Verkehrsinsel ist viel zu klein

So quetschen sich Fulgdnger und Radfahrer
auf viel zu kleine Verkehrsinseln und missen
berechtigte Angst haben, angefahren zu wer-
den, wenn mal wieder ein Ortsfremder Auto-

Fulganger und Radfahrer Gberqueren
die Rat-Deycks-Strafie.



Vor Ort

Der Schnee im Winter verrat, wie die Kurve
gefahren wird: Uber die schraffierte Linie.

fahrer die Kurve nicht richtig nimmt, oder sie
einfach nicht mehr auf die Insel passen. Was
macht man in einem solchen Fall? Bei Rot
wieder zuriickgehen? Ausloser fir die gesamte
Aktion war ein verdrgerter Autofahrer. Dieser
hatte, vom Busbahnhof kommend, beim Ab-
biegen in die Rennbaumstrale die Vorfahrt der
Radfahrer nicht beachtet, weil er in die falsche
Richtung geschaut hatte (siehe hierzu den Ar-
tikel im Rad Anzeiger 1-2013). Um diese Situ-
ation ernsthaft zu verandern, musste die Ab-
biegespur so zuriickgebaut werden, dass man
nicht mehr mit 50 Kilometern in der Stunde
die Kurve schneiden kann.

Vorschlag zum Umbau
wurde abgelehnt

Mit dem Radfahrverbot ist es hier
nicht getan, die Unfallgeféhrdung
besteht weiterhin fiir Fullganger
und fiir Rad fahrende Kinder. Ein
Vorschlag zum Umbau wurde ab-
gelehnt. Angeblich zu teuer. Das
sieht der ADFC anders. Mit ein-
fachen Mitteln ware dies moglich,
wie es schon an der Ecke Dissel-
dorfer und Sandstralle praktiziert
wurde, und es gab dort nicht die-
ses Gefahrdungspotential. Mittler-
weile wurde diese Ecke sogar auf-
wandig umgebaut. Auch wenn die
Verkehrssituation in dem gesamten
Bereich sehr kompliziert und die
Auflésung so ist, dass man nicht allen Ver-
kehrsteilnehmern gerecht werden kann: Man
kann es so dndern, dass mit kleinem Geld die-
se Kreuzung sicherer wird.

Statt also Autofahrer, Radfahrer und FuRRganger
zu schiitzen, wurde hier der einfache Weg ge-
wahlt. Man verbietet das Radfahren, lasst die
Gefahrlichkeit der Kurve bestehen, lasst die
Anwohner in die falsche Richtung fahren oder
schieben und selbst das, was ohne Geld mach-
bar wire (die Ampel anders schalten), wurde
zu Ungunsten des FuBS- und Radverkehrs ge-
staltet. Doppelminus fiir alle, die das entschie-
den haben, obwohl man um diese Schwierig-
keiten weil oder es bzw. unschwer erkennen
kann. Arno Groll

2 RAD

SHOP, .
rahte bot ey

Gartenstr. 14
42799 Leichlingen
Tel. 02175 158319

Fahrrader
Zubehor

Ersatzteile i
Bekleidung Ao "9en,

e . .
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In Leverkusen-Kuppersteg.
Taglich frische Bio-Spitzenqualitat.

. Bioland

Bioladen & Biometzgerei

GorresstraRe 1 (in der Néhe der BayArena)
51373 Leverkusen - Tel: 0214 - 6 41 54
www.biofleischerei-mueller.de
www.mueller-bioladen.de




Fotowettbewerb

Fotowettbewerb
des ADFC

Radfahren durch Stadt und Landschaft
schafft ganz andere Sichtweisen auf unse-
re Umgebung als Verkehrsteilnehmer sie
haben, die mit groler PS-Unterstlitzung
sich fortbewegen. Dies erleben wir, die
mit dem Rad unterwegs sind, immer wie-
der von Neuem.

Um diese , Aus- und Einblicke” mal fur andere
sichtbar zu machen, hat der ADFC Leverkusen
Anfang des Jahres 2013 einen Fotowettbewerb
ausgeschrieben zum Thema ,Radfahren in Le-
verkusen”. Als Motiv konnten Leverkusener
Sehenswiirdigkeiten, Eindriicke aus der Natur
oder personliche Bezlige zum Fahrrad gewahlt
werden. Den Ideen waren keine Grenzen ge-
setzt. Einzige Voraussetzung war, dass die Bil-
der auf dem Stadtgebiet Leverkusens entstan-
den sein mussten.

Insgesamt wurden 49 Bilder von 15 Teilneh-
mer eingeschickt. Aus diesen wurden von ei-

ner dreikopfigen Jury, bestehend aus Dagmar
Faust, Harald Nitschke und Heinz Boden, zehn
Siegerfotos von neun Einsendern ermittelt. Fiir
diese gab es dann Preise, von Leverkusener
Fahrradhdndlern, dem Sportpark Leverkusen,
der AOK Leverkusen und dem ADFC Leverku-
sen zur Verfligung gestellt. Die Preisverleihung
fand Ende April 2013 im Rahmen der Lesung
sIch fahr’ so gerne Rad...” in Schlebusch statt.
Die Siegerfotos konnen im Internet unter
www.adfc-lev.de angesehen werden.

Gewonnen haben: Christiane Winterhoff,
Dieter Rockser, Gerti Volker, Ginter Etzler,
Hannelore Hilgenfeldt, Horst Radon, Karin
Menzel, Melissa Dedy und Theo Salzburger.
Weitere Teilnehmer waren: Axel Fischer, Bet-
tina Dedy, Christina Wilms, David Seehausen,
Eckehard Bardeli und Guido Werner. hb

Hafenkran in Hitdorf, Radlergruppe
im Neulandpark, Preisverleihung.



Viele Biirger Leverkusens freuen sich, dass sie
nun wieder von Opladens Neustadt problem-
los in Richtung Quettingen und Litzenkirchen
gehen und Rad fahren kénnen.

Am 5. Juni 2013 wurde die so genannte
Campus-Briicke tber die Gleise des Bahn-
hofs Opladen von Oberbiirgermeister Rein-
hard Buchhorn eroffnet und kirchlicherseits
geweiht. Man gelangt nun von der Bahnallee
direkt in die Neue Bahnstadt, die auf dem
Geldnde des ehemaligen DB-Ausbesserungs-

W Ao Oz
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Vor Ort

Die Campus-
briicke
in Opladen

Von Reinhard Schulte

werkes entsteht. Hier wird auch eine natur-
wissenschaftliche Fakultit der FH Koln einen
sogenannten Campus (Universitatsgelande)
errichten.

Das alte Ausbesserungswerk wurde ab 1900
gegriindet und erbaut. Dort waren bald tau-
send Mitarbeiter beschdftigt. Diese brauchten
einen schnellen Zuweg zu ihrer Arbeitsstatte
von der Opladener Neustadt, ihre neu ge-
bauten Wohnunquartiere. Von 1910 bis 1912

iy
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Vor Ort
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baute  man Dieses Mal wurde sie von Londoner Archi-
eine Fussgdn- tekten so entworfen, dass fiir FuBgdnger, Roll-
gerbriicke aus  stuhlfahrer und Radfahrer geniigend Platz vor-
| Stahl Giber alle  handen ist. Auch wenn noch nicht alles perfekt
Gleise hinweg ist, es gibt zurzeit nur eine provisorische Auf-
in  Verldnge- fahrt am Westteil, freut sich der ADFC Lever-
rung der Wil- kusen iiber die bequeme Uberquerung der
helmstrasse. Gleise.

Bilder: Die neue und die alte Briicke.

Diese tat ihren
Dienst bis Ende 1944, da wurde sie bei einem
Luftangriff vollkommen zerstort. Erst am 29.
Dezember 1952 wurde eine neue Stahlbriicke
eroffnet. Allerdings auch diesmal nur fir Fuss-
gdnger. Wenn man sich als Radler dort fahrend
vom Stellwerkspersonal erwischen lief3, wurde
man per Lautsprecher aufgefordert sofort ab-
zusteigen.

Leider hielt diese Briicke wegen ihres desola-
ten Zustandes nur bis Marz 2004, dann wurde
sie ein Opfer eines Abrisskranes. Wegen der
Neuen Bahnstadt und des Campus entschloss
man sich eine neue Briicke zu errichten.

lhre Buchhandlung in Opladen

BUCHHANDLUNG NOWORZYN

Heike Noworzyn

Birkenberpstrafe 25 - 51379 Leverkusen
Telefon: 02171 / 399 1880

Fax: 02171 / 399 1870
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Aktion , Mit dem Rad zur Arbeit”

Preisverleihung am 20. Januar 2013

Die Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit”
hatte im vergangenen Jahr in Leverkusen
einen neuen Rekord zu verzeichnen: 236
Leverkusenerinnen und Leverkusener waren
im vergangenen Sommer erfolgreich aktiv. Sie
sind im Zeitraum 1. Juni bis 31. August 2012
auf dem Weg zur Arbeit mit dem Rad gefahren.
Diesisteine Steigerung von weiteren elf Prozent
im Vergleich zum Vorjahr. Alle erfolgreichen
Teilnehmer nahmen an einer Verlosung
teil. Dabei haben funf Leverkusenerlnnen
gewonnen. Die Preistibergabe, zu der AOK
Rheinland und Hamburg und der Allgemeine
Deutsche Fahrrad-Club (ADFC) Leverkusen
einluden, fand am Dienstag, dem 22. Januar
2013 im BioBistro des NaturGutes Ophoven
in Leverkusen-Opladen statt. Der Gewinner
und die Gewinnerinnen freuten sich ber:
Fahrradbeleuchtung,  Fahrradeinkaufstasche,

Aktiv

Im Bild v.l.n.r.: Marc Adomat, Nicole Maler
(Gewinnerin), Anne Radke (Gewinnerin),

Glnter Mondry (Gewinner), Agnes Kratz (ADFC),
Gerti Volker (Gewinnerin), Katja Johann (Gewin-
nerin) und Roland Kopp (AOK).

Fahrradhelm, Picknicktasche und einen
Gutschein eines Fahrradhandels. Weiter
erhielten alle Gewinner eine Gratis-

Jahresmitgliedschaft des ADFC und Freikarten
fir ein Heimspiel von Bayer 04 Leverkusen.
www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de.
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Das untere Wuppertal bezeichnet das
Tal der Wupper zwischen Solingen-Burg
an der Wupper und Leichlingen-Balken.
Der Hohenunterschied zwischen diesen
beiden Orten betrdgt vierzig Meter. Das
schmale Tal der Wupper ist bei Friedrichs-
aue etwa hundert Meter tief. Im schma-
len SoIinﬁer Bereich des Wuppertals sind
hauptsdchlich kleinere Weiler zu finden,
wahrend sich der gesamte Ortskern Leich-
lingens in einem stark aufgeweiteten Tal-
abschnitt befindet.

Die Wasserkraft der Wupper wurde fir
zahlreiche Schleifkotten genutzt. Die
Strecke ist sehr abwechslungsreich, und
bietet zahlreiche Einkehrmoglichkeiten.
Vom Obenriidener Kotten nach Burg an
der Wupper sind es noch etwa acht Kilo-
meter. Der Obenriidener Kotten stammt
aus der ersten Halfte des 18. Jahrhunderts.
Das jetzige Gebdude ist etwa hundert Jah-
re alt, steht unter Denkmalschutz und ist
in Privatbesitz.

Wegbeschreibung

Start an der Reuschenberger Mihle, Alte
Garten, Birrig: 0 km. Bahnlinie (0,1 km) un-
terqueren, links hoch und am Mdihlengraben
entlangfahren. 0,2 km: rechts Stele Reuschen-
berger Schloss, geradeaus weiter.1,1 km: links
Tierheim. 1,3 km: Autobahn unterqueren und
an der Ampel (1,4 km) nach links auf dem
Radweg an der Bonner StrafSe bis zur Gerhart-
Hauptmann-Strae (1,8 km) fahren. Dort an
der Ampel nach links auf die Kastanienallee
(1,9 km) an der Wupper entlang fahren.

(-)adfc s

Obenriidener
und andere Kotten

Radtour ins untere Wuppertal

Von Manfred George

2,5 km: Disseldorfer Stra-
Re unterqueren und auf der
StraRe Am Weiher bis zur
Ludwig-Rehbock-Anlage
(2,7 km) fahren. Dort nach
links Gber die Wupper fa-
hren. Hinter der Briicke,
vor der ,Himmelsleiter”
rechts abbiegen. 3,4 km:
rechts ,Waldhaus Romer”.
3,6 km: rechts Sportplatz. 4,1 km Wegegabe-
lung, geradeaus weiter. 4,3 km: nach rechts
durch den engen
Tunnel fahren oder
schieben. 4,7 km ge-
radeaus weiter. 4,9
km: Weg schwenkt
nach links. 5,0 km:
links Hilser Hof.

5,1 km: nach rechts Bahnlinie unterqueren
und dahinter nach links an der Bahnlinie
entlang fahren (geradeaus geht es zum Haus
Vorst). 5,8 km: Weg ist jetzt asphaltiert. 6,4
km: rechts abbiegen, Briickenstralle. 6,9 km:
links MoltkestralRe, geradeaus weiter. 7,0 km:
Kreuzung mit Ampel, geradeaus weiter und
bei 7,1 km an der FulRgiangerampel nach links
in die Fulgdngerzone goum

Leichlingen fahren (Rad- [k
fahrer frei). ]

g

7,3 km: vor der Wup- B
perbriicke nach links die &

Uferstralbe hoch fahren,
die Steigung ist nur kurz.
7,6 km: geradeaus wei-
ter. 7,9 km: rechts Sta- =



Am ,Mullerhof* in Leichlingen wird schon seit Uber
zwanzig Jahren gebaut, und keiner weif3, was da-
raus einmal werden soll und ob er Uberhaupt ein-
mal fertig wird. ,Manche kennen einen, der gehort
hat, dass einer wisse, dass ein Reicher dort sein
Vermdgen verbaue, nur damit seine Erben leer
ausgehen.” Lauter Geruchte.

7,6 km: geradeaus weiter. 7,9 km: rechts Sta-
derhof, dahinter, bei 8.0 km rechts abbieger,
die Abfahrt ist etwas holprig. Vorsichtig fahren
oder absteigen. 9,1 km: kurze Steigung, 9,2
km: rechts abbiegen, 9,4 km: links Kapelle, da-
nach schwenkt der Weg nach links. Das grofie

Tourenbericht

Gebaude links ist der Mullerhof. 10,1 km:
Weg schwenkt nach links. 10,4 km: Solingen-
Gosse, Wipperauer Stralle, am Ende der Strafie
rechts abbiegen.

11,9 km: nach links auf die Leichlinger Stra-
Be fahren. 12,0 km: links Hasenmiihle, nach
historischer

www.wipperkotten.de.  Sammlung

Kottengerate und steinzeitlicher Werkzeuge aus
der Umgebung. Besichtigung mdglich. Als Kotten
(von: Hutte) galten Gebaude, in denen sich neben
Wohnraumen auch Werkstatten befanden.

VERWECHSELN

SiE SICH NICHT!

...wer wechselt, zahlt womaoglich drauf.

Informieren Sie sich tiber die SPAR-ANGEBOTE X ...-'
der EVL im City Point oder unter 0214 8661 661. »
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Tourenbericht

rechts in die Wipperaue fahren. 12,3 km:
rechts Minigolfanlage. 12,5 km: Wipperkotten.
Hinter dem Wipperkotten nach rechts auf den
schmalen Wanderweg schieben, er ist zu eng
zum Radfahren. 12,6 km: nach rechts auf die
Stralle fahren.

13,0 km: S-Kurve, weiter an der Wupper ent-
lang fahren. 13,8 km: Friedrichsaue.14,2 km:
rechts weiter fahren. 14,3 km: Stoppschild,

geradeaus weiter. 15,3 km: Haus Riiden. 15,5
km: Obenrtiden. 15,8 km: rechts Haus Riiden-
stein. 16,1 km: rechts Obenrtdener Kotten.

Rechts vom Obenriidener Kotten befindet sich
ein Ubergang tiber die Wupper. Vor dem Kot-
ten modert eine alte holzerne Wassermiihlen-
welle vor sich hin.

Zuriick wieder nach links auf den Hauptweg
fahren (16,2 km). Der Weg ist Teil des Solin-
ger Obstwegs. 17,0 km: Untenriliden, links

Fahrrad Fischer

Guido Fischer
Gezelinallee 27
51375 Leverkusen

Tel.: 02 14/50 61 60
bikes-by-fischer

abbiegen und Wupper tGberqueren (17,2 km),
dahinter rechts abbiegen, Haus Fahr.

18,7 km:
rechts  Steg
tber die Wup-
per, aber ge-
radeaus wei-
ter. 19,4 km:
rechts abbie-
gen. 19,6 km:
Weg schwenkt
nach links.
20,3 km: Nes-
selrath. 20,5
km: links abbiegen und Richtung Leichlingen
fahren. 21,9 km: Unterberg. 22,9 km: gera-
deaus weiter. 23,1 km: Leichlingen. 23,7 km,
23,9 km, 24,7 km: Kreisverkehre, geradeaus
weiter. Oskar-Erbsloh-Strae.

Nesselrath.
Links: Wassermuhlenwelle.

25,3 km: Balken, geradeaus weiter. 26,1 km:
dem nach rechts fithrenden Radweg an der
Woupper entlang folgen, Landrat-Lucas-Weg.
Langsam fahren! 27,3 km: nach rechts auf der
FuBgédngerbriicke unter der Eisenbahnbriicke
die Wupper iberqueren. Hinter der Briicke
dem breiten Waldweg links folgen. 27,9 km:
Wegende, links abbiegen. 28,3 km: Tunnel.
Von hier zum Ausgangspunkt zurlick fahren
(wie auf dem Hinweg).

Streckenldnge ungefahr 33 km. Der Rundkurs
kann an mehreren Wupperiibergingen abge-
kiirzt werden.

(-)adfc s
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Tourenbericht

Von Usedom bis Danzig

Eine Fahrradtour tber den Ostseekiisten-Radweg

Von Harald Nitschke

Bereits seit ldngerem hatten meine Frau
und ich diese Tour geplant. Wir waren frii-
her schon mehrmals auf Usedom gewe-
sen und wollten nun auch die polnische
Seite mit der Halbinsel Wollin, den pol-
nischen Teil Pommerns, aber insbeson-
dere das UNESCO-Weltkulturerbe — die
Stadt Danzig — sehen.

Da wir beide begeisterte Radler sind, war
klar, diese Tour per Drahtesel zu bewiltigen.
So wurde kurzerhand bei einem Mecklenbur-
gischen Radreiseveranstalter eine sogenannte
Package-Tour von Usedom nach Danzig ge-
bucht.

Bei solch einer Reise wird das Gepdck vom
Veranstalter jeweils taglich zu den einzelnen
vorher festgelegten Tageszielen gebracht. Das
hat den Vorteil, dass man auf der Tour jeweils
nur mit ganz wenigen Sachen, die man halt
auf einer Tagestour mitfiihrt, auskommt.

So brachen wir dann an einem friihen Sams-
tagmorgen im September, mit unseren Fahr-
radern im Schlepp, von Leverkusen nach
Usedom auf. Nachmittags erreichten wir nach
8-stiindiger Fahrt unser Ziel Heringsdorf-Ban-
sin auf Usedom.

Kilometerlange Uferpromenade

Zeit fir eine kleine Erkundungstour war auch
noch, sodass wir mit unseren Rédern entlang
der kilometerlangen, mit FuRRgangern, Joggern
und Radfahrern stark frequentierten Seepro-
menade ostwdrts nach Ahlbeck und Richtung
polnische Grenze fuhren.

Wir waren Uberrascht, wie rasant sich die In-

sel in den acht Jahren, als wir zuletzt hier wa-
ren, entwickelt hatte. Uberall wurde gebaut,
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restauriert und renoviert. Neue grole Hotels,
Pensionen und Reha-Kliniken wurden errich-
tet oder befanden sich teilweise noch im Bau.
Von sanftem Tourismus konnte hier keine Rede
mehr sein. Fiir uns war klar, dass es das Use-
dom, das wir vor Jahren kennen und schatzen
gelernt hatten, in dieser Form nicht mehr gab.
Schade.

Am ndchsten Morgen
ging’s endlich los. Wir
fuhren wieder auf der
nun fast menschen-
leeren Promenade
Richtung  Osten und
erreichten nach eini-
gen  Kilometern die
Deutsch-Polnische Grenze. Kurze Zeit spa-
ter sahen wir auch schon die erste polnische
Stadt Swinemiinde an den Ufern der Swina
vor uns. Weiter ging’s siidwarts an den ehema-
ligen preuBischen Forts Zachodni und Aniola
(Engelsburg) vorbei, bis wir die Autofdhre er-
reichten, die uns kostenlos tber die Swina zur
Halbinsel Wollin tUbersetzte.

Mondanes Ostseebad in der Kaiserzeit

Heute hatten wir nur eine kurze Etappe von
etwa 50 Kilometern vor uns, sodass wir auch
schon kurz nach Mittag unser erstes Ziel, die
Stadt Miedzyzdroje (Mistroy), erreichten. We-
gen der breiten und feinen Sandstrande und
des milden Klimas hat sie als Seebad und Kur-
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ort eine lange Tradition. Mit der 300 Meter lan-
gen Seebriicke galt sie wihrend der Kaiserzeit
als mondénstes und teuerstes Ostseebad. Auch
heute noch ist sie das beliebteste Ferienziel der
Polen und das bekannteste Ostseebad. Uberall
werden an Stinden Bernstein, Schmuck und
Souvenirs angeboten. Diese Verkaufsstinde
findet man fast Gberall an Ortsein- und aus-
gdngen in polnischen Stadten und Dorfern.

Buckelpisten

Als wir am ndchsten Morgen Mistroy verlie-
RBen, lag eine 60 Kilometer lange Etappe bis
Rewal vor uns. Wir fuhren auf dem Ostseekdi-
stenradweg R10 ostwdrts und erreichten den

Wolinski Nationalpark, der mit 11000 Hektar
den groften Teil der Halbinsel Wollin ein-
nimmt. Der R10 hélt in Polen einige fiir west-
europdische Radwanderer eher ungewohnte
Besonderheiten bereit. Das fiangt beim Blick in
die Karte an. In polnischen Strallenkarten sind
selbst die Waldwege eingezeichnet.

Das bedeutet wiederum, sobald man eine der
mittelgrol eingezeichneten StralBen erreicht
hat, entpuppen sie sich meist als mittelmaRige
Buckelpisten. Obwohl wir mit einem GPS-Ge-
rat fuhren, auf dem wir im Vorfeld schon die
einzelnen Etappen geladen hatten, erlebten
wir, was die Qualitidt der Wege anging, man-
che Uberraschungen.

Einige Abschnitte hatten noch nicht einmal
Mountainbike Niveau, wahrend an ande-
ren Stellen, wo es mit EU-Geldern gef6rderte
Wege gab, diese sowohl was die Pflasterung
als auch die Breite anging, tibertrieben ausge-
fihrt waren.
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Radweg rund um die Ostsee geplant

Die R10-Route soll einmal den gesamten Ost-
seeraum umrunden und alle Anrainerstaaten
entlang des Kiistenverlaufs auf einem grofen
Rundradweg miteinander verbinden. Ein erstes
Resultat dieser Idee sind die Ostseekiisten-Rad-
wegetappen in Deutschland und Polen, wobei
der deutsche Abschnitt entsprechend der tou-
ristischen Auslastung starker frequentiert ist . In
Polen hingegen gibt es zwar ebenso belebte
Touristenorte an der Kuste, doch Radfahren
zahlt dort offenbar noch nicht unbedingt zu
den Lieblingsbeschaftigungen, weswegen dort
hauptsachlich nur die auslandischen Touristen
Rad fahren.

Uberhaupt ist es empfehlenswert, die groBen
UberlandstraBen nach Méglichkeit zu mei-
den. Auch die kleinen Strallen sind oft schon
gefahrlich genug, doch dort ist in der Regel
weniger Verkehr. Auf den UberlandstraBen
hingegen werden selbst die Seitenstreifen fiir
den Verkehr genutzt. Und der Radfahrer — als
seltene Erscheinung auf polnischen Strallen —
ist dort noch, vorsichtig ausgedriickt, nicht so
richtig akzeptiert.

Kolobrzeg

Uber unser Tagesziel Rewal gibt es nicht viel
zu berichten. Selbst die Touristeninformation
erwdhnt nur das saubere Klima und die scho-
ne Seelage. Um so gespannter waren wir auf
unser nachstes Ziel, die 60 Kilometer entfernte
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Stadt Kolobrzeg, frither Kolberg.
Auf dem Weg dorthin kamen wir
an den Orten Fischerkathen und
Treptow mit der im Backstein-
gotik Stil erbauten Marienkirche
und dem 90 Meter hohen Turm
vorbei. Kolberg selbst, als ehe-
mals preuBische Garnisonsstadt,
hélt noch einige Sehenswiirdig- . -
keiten, wie die Marienkirche, das .
Rathaus, das nach einem Entwurf

von Schinkel erbaut wurde, und

den Leuchtturm, das Wahrzei-

chen der Stadt, bereit.

Unser Ziel am nachsten Tag war das 75 Kilo-
meter entfernte Darlowo / Riigenwalde, das
vielen Deutschen nur noch dem Namen nach
durch eine aus Funk und Fernsehen bekannte
Wurstmarke gelaufig ist. Uber Henkenhagen,
Grols Molln und Koslin erreichten wir nach-
mittags den Ort. Riigenwalde hat heute 16 000
Einwohner und, da es den Krieg unversehrt
Uberstanden hat, sind viele Sehenswiirdig-
keiten wie die Altstadt, die Marienkirche und
der alte Leuchtturm, gut erhalten.

Stolpmiinde

Am nichsten Morgen wartete eine Uberra-
schung auf uns. Es regnete in Stromen und
dazu blies ein heftiger Wind von der Seeseite
her. Heute ging es nach Ustka, dem ehema-
ligen Stolpmiinde. Wir entschieden uns fir
den Weg Uber die neun Kilometer lange Neh-
rung, die teilweise nur 100 Meter breit war.
Das stellte sich als Fehler heraus. Nach einigen
Kilometern wurde der Weg immer sandiger,
und Schieben war angesagt.

Durch  knocheltiefen
Sand und dem starken
Seitenwind kamen
wir nur langsam vo-
ran. Die Rader waren
versandet.  Speichen,
Rahmen, Ketten und
besonders die Ketten-

schaltungen sahen wie gepudert aus. Ich habe
nicht geglaubt, dass man mit diesen versande-
ten Schaltungen auch nur noch einen Meter
fahren kann.

Als der Weg wieder fahrbar wurde und wir
vorsichtig in die Pedalen traten, ging es zwar
knackend und knirschend weiter, aber es ging.
Als wir nach einigen Kilometern eine grole,
breite, vollig verkehrsfreie Asphaltstrae mit
riesigen Regenpfiitzen erreichten, war erst ein-
mal, zur Freude unserer Réder, eine grobe Ent-
sandungsaktion angesagt.

So ,gereinigt” ging es dann weiter bis Ust-
ka. Kurz vorher zeigte sich der Radweg R10
noch einmal von seiner ,besten Seite“. Uber
eine kleine, steile Briicke, Giber Waldwege, die
bestenfalls als enge Wanderwege einzustufen
waren, erreichten wir endlich die Stadt.

Nach Kluki und Leba

Wir waren froh, am ndchsten Tag nur eine kur-
ze Etappe bis Kluki mit seinem Freiluftmuse-
um zu haben. Von Kluki aus ging es am selben
Tag noch per Bustransfer nach Leba, einem
kleinen Kistenort, der als Tor zum Slowinski
Nationalpark gilt. Dieser Park mit seinen be-
eindruckenden Riesenwanderdiinen war unser
Ziel am darauf folgenden Tag. Diese Diinen
wandern teilweise bis zu zehn Meter im Jahr
und haben in der Vergangenheit schon viele
Orte unter sich begraben.
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Nach der Besichtigung der Diinen erfolgte
noch einmal ein Bustransfer nach Danzig/
Gdansk, unserem Ziel der Reise.

Wir wohnten in einem zentral gelegenen Ho-
tel in der Nahe der Altstadt und waren zu Fuld
innerhalb einer Viertelstunde in der Altstadt.
Alle Sehenswiirdigkeiten hier aufzuzihlen,
wiirde den Rahmen dieses kleinen Reisebe-
richtes sprengen. Wir waren aber sehr beein-
druckt davon, wie schén und authentisch Dan-

NHOF

STRASSE 7 51379

zig nach der Zerstérung im Zweiten Weltkrieg
wieder aufgebaut wurde, sodass es heute zu
Recht zum UNESCO-Weltkulturerbe zdhlt.
Eine Schiffstour zu dem Mahnmal auf der
Westerplatte, wo 1939 der Zweite Weltkrieg
ausbrach, rundete unsere kleine Ostseetour
ab. Nach einem weiteren Tag in Danzig, der
noch einmal ausgiebig mit Sightseeing ausge-
fullt war, ging es dann am folgenden Morgen
per Bus in einer 8stiindigen Fahrt zuriick nach
Usedom.

STAIGER
Leverkusen - OPLADEN
Tel.: 02171 -2577
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Tagestouren

Samstag, 3. August 2013

Von Diiren nach Koln und Leverkusen

Wir fahren mit dem Zug von Leverkusen bzw.
Ko6In-Deutz nach Diiren. Von dort geht es mit
dem Fahrrad Uber Merzenich, Gribelsrath,
Norvenich, Gymnich, Kierdorf, Berrenrath,
Gleul, Koln und Ko6ln-Stammheim zuriick
nach Leverkusen. Tourenldnge: etwa 60 km,
Schwierigkeitsgrad: mittel. Anmeldung erfor-
derlich, maximal zehn Teilnehmer. Anmelde-
schluss: 14. Juli 2013. Kosten: ADFC-Mitglie-
der frei*, Gaste drei Euro zuziglich Fahrkosten
etwa 11 bis 12,50 Euro. Anmeldung per E-
Mail: alfred.boxberg@adfc-lev.de, oder SMS:
0177 6664158.

Sonntag, 4. August 2013

Zum Diisseldorfer Medienhafen

Uber den Erlebnisweg Rheinschiene geht es
in nordlicher Richtung Gber Hitdorf, Monheim
und Benrath bis Diisseldorf zum Medienhafen.
Hier in unmittelbarer Nahe zum Landtag, dem
Rheinturm, der Altstadt und der Staatskanz-
lei befindet sich der Medienhafen, innerhalb
dessen der 1998/1999 fertiggestellte Gebau-
dekomplex ,Neuer Zollhof” des Architekten
Frank Gehry zum Aushédngeschild wurde. Die
»schiefen” Gehry-Bauten sind derzeit wohl

das beliebteste Fotomotiv in Disseldorf. Zu-
riick geht es tber die Kardinal-Frings-Briicke
hintiber nach Neuss. Wir passieren den Neu-
sser Yachthafen und erreichen die Miindung
der Erft in den Rhein. Uber Wahlscheid und
Uedesheim geht es schlieRlich nach Stirzel-
berg und Dormagen. Uber den Rheindamm
fahren wir dann in Richtung Langel und Kas-
selberg zurlick nach Leverkusen. Tagestour mit
Selbstverpflegung (eventuell auch Einkehr).
Tourenldnge etwa 75 km, Schwierigkeitsgrad:
mittel. Anmeldung erforderlich. Maxima-
le Teilnehmerzahl: 15. Treffpunkt: 9.30 Uhr
Bahnhof Leverkusen Mitte. Kosten: ADFC-Mit-
glieder frei*, Gaste drei Euro. Leitung: Harald
Nitschke, Telefon 02171 57626.

Samstag, 10. August 2013

,Historisches Schlebusch”
Schwierigkeitsgrad: leicht, Leitung: Heinz Bo-
den, Telefon 0214 61308. Einzelheiten liegen
noch nicht fest und werden unter www.adfc-
lev.de bekanntgegeben.

Sonntag, 11. August 2013

Kloster Knechtsteden

Ziel ist die ehemalige Pramonstratenserabtei,
deren Stiftskirche von 1138 bis 1181 erbaut
wurde. Bedeutende Wandgemalde stammen
von 1161. 1869 fielen die Gebdude einem
Brand zum