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Editorial
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offensichtlich haben wir uns nach zweieinhalb Jahren Corona SARS-CoV-2 einigermalSen mit dem
Virus arrangiert und warten ab, welche Coronavarianten in diesem Winter auf uns zukommen.

Liebe Leserinnen, liebe Leser,

In diesem Winter? Werden wir noch einmal einen Winter mit Schnee und Frost erleben? Nicht
nur die Pandemie, sondern auch der Klimawandel haben uns voll im Griff. Was kénnen, sollen
und miissen wir dringend unternehmen? Die Politik tut sich zu dem Thema Klimawandel ziemlich
schwer; wir sagen, da geht noch was!

Gehen? Die Fufigdnger haben in unserer Stadt leider keine Lobby. Gehwege werden nicht nur
ofters zum Parkplatz umgewidmet, die FulSgdnger miissen oft sogar Slalom laufen, weil Beleuch-
tungsmasten, Ampelmasten, Verkehrsschilder und mobile Umleitungsschilder einfach auf die
Gehwege gestellt werden. An den Ampeln lasst die Stadt die Fullgdnger hiufig (lange) im Regen
stehen. Wehe, Sie driicken nicht auf den Knopf, da kénnen Sie an der Ampel glatt verhungern. In
Kéln gibt es seit dem 1. Marz 2022 einen FulSgdngerbeauftragten; in Leverkusen scheint dieser
Begriff noch nicht einmal existent.

Aullerdem existiert fiir nicht wenige Politikerinnen und Politiker das Mobilitdtskonzept 2030+,
das am 25.06.2020 beschlossen wurde, offenbar nicht, denn es wird einfach nicht umgesetzt.
Seit 18 Monaten (Ratsbeschluss) warten wir schon auf die ersten zwei Fahrradzonen in Wiesdorf
und in Schlebusch! ,,Geht’s noch?* Nein - da geht nichts!

Gut sieht es bei der Zusammenarbeit mit der Stadt Leverkusen aus. Nicht gut sieht die Zusam-
menarbeit mit dem Oberbiirgermeister aus, der offenbar mit dem ADFC nicht mehr reden will.
Den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern der einzelnen Fachbereiche danken wir ausdrticklich, denn
durch schnelle, unbiirokratische Hilfe, immer mit dem Blick fiir das Wesentliche, sorgen sie daftir,
dass der alltdgliche Radverkehr ertraglicher wird.

Weder zu ertragen noch zu akzeptieren ist dagegen die marode Radwegeinfrastruktur in
Leverkusen. Die Radwege miissen nicht nur saniert, sondern auch auf die vorgeschriebene Breite
ausgebaut werden. Der Radverkehr hat enorm zugenommen, wodurch die Radwege noch enger
und voller werden. Diese Entwicklung belegen auch die Aufzeichnungen der drei Fahrradzéhl-
stellen; hier wurden bis 15.9.2022 insgesamt 800.446 Rader gezéhlt.

Bei diesem Aufkommen an Radfahrer:innen wird der zur Verfiigung stehende Verkehrsraum im-
mer enger, wodurch eine dringende Neuverteilung der Verkehrsriume ansteht. Der individuelle
motorisierte Verkehr (MIV) beansprucht 60% aller Verkehrsflichen, dem Radverkehr wird nur 3%
der Verkehrsflachen eingerdaumt. Damit der Radverkehr 100% mehr Verkehrsflache erhalten kann,
misste der MIV lediglich 5% seiner Verkehrsflichen abgeben. Ist doch nicht viel, oder?

Der Rad-Anzeiger wird kostenlos verteilt, weil viele Anzeigenkunden uns unterstiitzen. Daftir ein
herzliches Dankeschén! Denken Sie bitte bei hrem néchsten Einkauf daran.

Nun wiinsche ich Thnen beim Lesen des Rad-Anzeigers und bei Ihren Radtouren - alleine oder mit
dem ADFC — viel Spal, natiirlich bei immer ausreichendem Luftdruck in den Reifen.

Besuchen Sie uns auch gerne in unserer ADFC-Geschéftsstelle, wir freuen uns auf Sie.
Mit freundlichen Radlergriiien
Kurt Krefft
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Verkehrswende

Wir brauchen dringend die Verkehrswende

Die Forderung nach der dringend benétigten
Verkehrswende trifft bei vielen gewdhlten Poli-
tiker:innen noch immer auf taube Ohren. So
jedenfalls ist die Wahrnehmung beim ADFC
Leverkusen.

Die Verkehrswende steckt im Stau!

Liebe Stadtpolitiker:innen, liebe Verwaltung
der Stadt Leverkusen, liebe Biirger:innen,

wir ersticken im Verkehr! Damit gemeint ist
ganz klar der motorisierte Individualverkehr
(MIV). Die StralRen sind mit Autos und LKWs
verstopft, fiir die Busse des OPNV gibt es kein
Durchkommen, weil sie im Stau stecken blei-
ben.

Die Menschen miissen zum Radfahren einge-
laden werden

Die Politik muss jetzt endlich handeln! In den
letzten Jahren wurden die Menschen durch
den Bau vieler Strallen und Autobahnen ani-
miert, mit dem Auto zu fahren. Jetzt missen
die Politik und die Verwaltung der Stadt Lever-
kusen beginnen, die Menschen zum Radfah-
ren, zum Bus fahren und zum zu Fufl gehen
einzuladen. Die Radwegeinfrastruktur muss
nicht nur saniert, sondern auch auf die vorge-
schriebene Breite gebracht werden. Auflerdem
missen zwischen den Leverkusener Stadtteilen
neue Radwegverbindungen gebaut werden.

Es ist absolut nicht mehr einzusehen, dass un-
sere Steuergelder lediglich fir den klima- und
umweltschddlichen Strallenneubau ausgege-
ben werden. Alle Projekte des Landesstrallen-
bedarfsplans und des Bundesverkehrswege-
plans missen auf den Prifstand.

Massiver Ausbau des OPNV-Netzes

Das OPNV-Netz in Leverkusen muss endlich

den realen Anforderungen entsprechend aus-
gebaut werden. Dies bedeutet auch eine mas-
sive Erweiterung des bestehenden Angebotes.
Taktung, Pilnktlichkeit und Qualitat der Nah-
verkehrsunternehmen missen ebenfalls auf
den Priifstand.

Aufbau von Mobilititsstationen

In Leverkusen fehlen noch immer Mobili-
tatsstationen. Mobilitdtsstationen bieten den
Birger:innen Fahrrdder, Pedelecs und Lasten-
fahrrdder zum Ausleihen, Car-Sharing-Autos,
Fahrradboxen und Aufladestationen fiir die
Akkus der Pedelecs. Die Mobilitdtsstationen
sollten vorzugsweise an Verkehrsknotenpunk-
ten, wie Bahnhofen, Busbahnhofen und auch
in den Stadtteilzentren aufgebaut werden.

Gehwege miissen den FuBginger:innen zu-
riickgegeben werden

Den Fuligdnger:innen missen die Gehwege
zuriickgegeben werden. Anfangen kann die
Stadt damit, dass das halbseitige sowie das
komplette Parken auf Gehwegen verboten
wird. Ein negatives Beispiel hierfiir gibt die
ZeppelinstralBe in Wiesdorf ab. Dort ist unter
anderem das halbseitige Parken auf dem Geh-
weg gestattet, so dass weder Eltern mit einem
Kinderwagen, noch Menschen mit Rollatoren
auf dem Birgersteig gehen konnen; sie mus-
sen die StraBe benutzen! Das ist wahrschein-
lich nur in Leverkusen moglich: FuRganger
missen auf die Fahrbahn ausweichen, damit
Autos halbseitig auf dem Gehweg parken diir-
fen. Da stellt sich die Frage an die Verantwort-
lichen bei der Stadt: ,Geht’s noch?” Gehwege
sind offentlicher Raum zum Leben und zum
Bewegen, nicht zum Parken!

Die Menschen, die sich klimaschonend fortbe-
wegen, mussen auf ihre Sicherheit verzichten,
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Verkehrswende

damit Autofahrer:innen den groften Komfort
in Anspruch nehmen diirfen?

Radfahrer und FuRganger missen auf sicheren
Strallenraum, auf gute Luft, auf mehr Ruhe in
der Stadt, auf eine gesunde und schéne Um-
welt verzichten; aullerdem verzichten sie da-
rauf, dass ihre Kinder gesund heranwachsen
und sicher spielen konnen. Auf was verzich-
ten die Autofahrer:innen? Sie verzichten auf
nichts! Sie besetzen offentlichen Raum, stellen
ihre Fahrzeuge ab, wo sie wollen und das na-
tirlich moglichst kostenlos. Sie verschmutzen
mit ihren Abgasen die Luft derjenigen, die sich
klimaschonend fortbewegen.

Zur Erinnerung;:
Wir sind nicht gegen das Auto, sondern fiir
das Fahrrad

Von dem zur Verfiigung stehenden Verkehrs-
raum nimmt der MIV ca. 60% ein, der Rad-
verkehr nur 3%. Wenn sich die Politik und
die Verwaltung entscheiden, die Radwege-
infrastruktur um 100% zu erhéhen, muss der
MIV von seinem beanspruchten Verkehrsraum
lediglich 5% abgeben. Das ist dulerst wenig!
Wir fordern daher klar und eindeutig: Die be-
stehenden Verkehrsflichen missen zugunsten
von FuB- und Radverkehr sowie OPNV neu
aufgeteilt werden.

Wie geht es jetzt in Leverkusen weiter?

Politiker:innen und Verwaltung missen sich an
einen Tisch setzen und miteinander diskutie-
ren, wie das Mobilititskonzept 2030+ schnell
und zligig umgesetzt werden kann.

Zu den einfachsten Malknahmen gehort die
Reduktion des sogenannten ,ruhenden Ver-
kehrs”.

Zum Beispiel die Aufhebung des ruhenden
Verkehrs auf Strallen, deren Durchfahrtsbreite
weniger als 3,05 Meter betrdgt sowie parallel
zu den (jahrlichen) Erhhungen des VRS-Tarifs

die Erhéhung der Parkentgelte. In den letzten
Jahren wurden viele Parkentgelte in Leverku-
sen wesentlich reduziert und teilweise sogar
abgeschafft (Schlebusch — Gezelinallee). Da-
gegen wird der OPNV immer teurer!!

Parkgebiihren analog zu den Erhohungen des
OPNV-Tarifes anpassen

Die Parkgebiihren werden auf Grundlage der
Parkgebiihr von 2002 tiber die letzten 20 Jah-
re, parallel zu den Tariferh6hungen im VRS, er-
hoht. Das heil’t, wenn die Parkgebiihr 2002 fiir
2 Stunden 2,00 € kostete, musste sie heute auf
3,73 € erhoht werden. Bei einer Parkgebihr
2002 von 2,40 € fur 2 Stunden mussten heute
4,48 € genommen werden, bei einer Parkge-
bihr 2002 von 3,00 € fur 2 Stunden, missten
es heute 5,60 € sein. Bitte nicht erschrecken.

fLab

Foto: Krefft
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Die OPNV-Kunden zahlen die Preiserhéhun-
gen schon jahrelang! Zur Beruhigung der
aufgeschreckten Autofahrer:innen: Auf dem
Marktplatz in Schlebusch kénnen Sie zurzeit
fir 40 Cent (!!!) pro Stunde parken, auf dem
Parkplatz an der Ecke Stauffenbergstr./Liitzen-
kirchener Str. in Opladen konnen Sie fiir 1,20
€ pro Tag oder fiir 12 Cent (!!!) in der Stunde
parken. Das ist doch ein super Angebot von
den Politiker:innen, nicht wahr? Ein Stadtpoli-
tiker duBerte vor kurzem dem ADFC gegen-
Uber doch tatsachlich, ,die Parkgebiihren sind
in letzter Zeit erhoht worden”. Hier konnten
wir mit den wahren Gebiihren dagegen gehal-
ten.

Radwege sanieren und auf das normale Mafl
verbreitern

Des Weiteren missen die Radwege auf die er-
forderliche Breite (nach der ERA) ausgebaut
werden. Die Bevolkerung wurde Gber Jahr-
zehnte durch den Gberbordenden Aus- und

&/
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Verkehrswende

Neubau von StraRen animiert, mit dem Auto
zu fahren. Jetzt muss die Bevolkerung durch
den Aus- und Neubau von Radverkehrsanla-
gen eingeladen werden, mit dem Fahrrad zu
fahren. Beispiele fiir dringend erforderlichen
Aus- und Neubau gibt es genug: Rathenau-
stralle, Gustav-Heinemann-Strafle, Solinger
StraBe, Bismarckstralle, Alkenrather StralRe,
Schlebuscher Stralle, Kolner Stralse etc.

Im Rad-Anzeiger 1-2022 des ADFC Lever-
kusen wurden wesentliche Ausfiihrungen zu
einer Umsetzung der Verkehrswende vorge-
schlagen. Diese Darlegungen blieben von der
Stadtpolitik bisher unkommentiert. Warum
nur????

Nachfolgend effektive Mallnahmen, um die
Verkehrswende wenigstens im Ansatz zu be-
ginnen:

e Mebhr Fahrradabschlielanlagen

e Mehr Giberdachte Fahrradabschlief3-
anlagen in  den  Stadtteilzentren:
Opladen, Wiesdorf, Schlebusch, Rhein-

D
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Verkehrswende

dorf, Lutzenkirchen, Manfort, Kiippersteg,
Steinbiichel, Lutzenkirchen, Quettingen,
Alkenrath, Hitdorf

Fahrradparkhduser an Bahnhofen:

in Opladen (kurz vor der Fertigstellung)
— kein Platz fir eine Fahrrad-Reparatur-
Werkstatt vorgesehen!!! Dafiir ein offentli-
ches WC und ein Aufenthaltsraum fiir die
Busfahrer:innen der Wupsi

Fir die Bahnhofe Leverkusen-Mitte und
Leverkusen-Manfort  sowie neuerdings
auch am Bahnhof Morsbroich sind Fahr-
radparkhduser geplant und sollten eine
Gemeinsamkeit haben: der Betreiber
der Fahrradparkhduser soll jeweils eine
Fahrradwerkstatt anbieten und  dafiir
genligend Platz bekommen (siehe Radsta-
tion Bergisch Gladbach — Betreiber IN VIA
Koln e. V. stellt dort eine Fahrradwerkstatt)

Ampelschaltungen:

Ampelschaltungen fiir den Radverkehr ver-
bessern:

Diusseldorfer  Strale/HardterstrafSe/Raoul-
Wallenberg-Stralle
Gezelinallee/Herbert-Wehner-StrafSe/Karl-
Carstens-Ring/Gustav-Heinemann-Strafie
Borsigstralte/Quettinger  Stralle/Feldstralie
(Lésung: Mit Autoverkehr GRUN)
Konrad-Adenauer-Platz
Ampelschaltungen Bismarckstralle (Am
Stadtpark und am Calevornia) schalten
tagsiiber automatisch ohne Driicken!!!)

Anforderungsampeln fiir Fullganger und
Radfahrende mit dem Autoverkehr parallel
schalten

Anforderungsampeln, Wartezeiten fiir Ful3-
ganger:innen und Radfahrer:innen kirzer

schalten

Fahrradstralen — Umsetzung der politi-

schen Entscheidungen aus Marz 2021!!1!

Fahrradstralen — weitere politische Ent-
scheidungen nach dem Mobilititskonzept
2030+: z.B. HaberstraBe, Leipziger Stral%e,
Karl-Krekeler-Stralle, Unterstralle usw.

FahrradstraRen — Nur mit dem Zusatzzei-
chen ,Anlieger frei!“!l! — und nur in be-
sonders begriindeten Ausnahmefillen ,Kfz
und Kraftrader frei”

Radverkehrsfiihrungen verbessern:
Alkenrather Stralle — Schlebuscher StraRe
Litzenkirchener StralRe

Miulheimer Stralle

Bismarckstralbe

Kolner Stralle

Gesamte Opladener Altstadt

FB 31 Mobilitdt und Klimaschutz

Nach Ansicht des ADFC Leverkusen be-
notigt der FB 31 eine dauerhafte, haltbare
Struktur, um die kiinftigen Aufgaben be-
waltigen zu kénnen.

Mit welcher Struktur (Arbeitsstellen) wird
dieser FB ausgebaut?

Wie sieht die Organisationsstruktur des FB
kiinftig aus?

Der Fahrradbeauftragte hat bis heute noch
keine Stellenbeschreibung. Erst aus der
Stellenbeschreibung konnen Kompetenzen
und Verantwortlichkeiten eines Fahrradbe-
auftragten abgeleitet werden.

Wer wird die Nachfolge von Herrn Syring
antreten? Vom ADFC Leverkusen kann
NICHT akzeptiert werden, dass die Ver-
waltung der Stadt Leverkusen versucht,
durch eine sechsmonatige Stellensperrung
Personalkosten einzusparen!

Wer geht in die nidchste Schulung zum/zur
Mobilititsmanager:in?

Zukunftsnetz Mobilitait NRW!
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Verkehrswende
S

® Reinigung von Radwegen:

Forderung nach Planungen fiir eine regel-
mafige Reinigung der Radwege fir die
Jahre 2023/2024 oder 2024/2025
RontgenstraBe und Hans-von-Dohnanyi-
Stralle T x wochentlich montags - der Rad-
weg Neulandpark erhdlt dagegen keine
Radwegreinigung.

e Radschnellwege:
RSW Monheim-Leverkusen-KéIn ist noch
nicht fiir den Bedarfsplan RSW NRW ange-
meldet. Radschnellwegebau ist Landesan-
gelegenheit!! Das Land NRW iibernimmt
die Kosten!! Stralken.NRW plant und fiihrt
aus!!!

e Fahrradzihlstellen:

Fahrradzahlstellen sind nur forderfa-
hig, wenn sie in zu sanierende Radwe-
ge eingebaut werden!!! Wir benotigen
in Leverkusen mehr Fahrradzihlstellen:
Wilhelm-Kaltenbach-Weg, Bensberger
Stralle, Manforter StralRe (Bahnunterfiih-
rung), Saarstralle, Rad-Pendler-Route am
Rudolf-Mann-Platz, WindthorststralRe,
Hardenbergstrale, Robert-Koch-Strale,
Bahnallee, Freiherr-vom-Stein-StraRe, Gus-
tav-Heinemann-Stralle (zwischen Kalkstra-
e und Schloss Morsbroich)...

Diese Punkte sollten erst einmal reichen, um
in den nachsten Monaten (nicht Jahren!!) die
Verkehrswende einzulduten und Verbesserun-
gen flir FuBganger:innen und Radfahrer:innen
umzusetzen.
Liebe Politiker:innen, liebe Verwaltung der
Stadt Leverkusen, zeigen Sie Mut und gehen
diese gewaltigen Aufgaben beherzt an. Wir,
der ADFC Leverkusen, werden Sie gerne bei
der sicherlich schwierigen Umsetzung unter-
stitzen.

Kurt Krefft
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Vorstand

Neuer Vorstand beim ADFC Leverkusen

AR
Foto: ©Fotostyle Bellissi
| v.l.n.r.: Rolf Awa

Der ADFC Leverkusen hat in seiner Mitglieder-
versammlung am 1. April 2022 einen neuen
Vorstand gewdhlt. Kurt Krefft wurde zum 1.
Vorsitzenden gewahlt, Uwe Witte als 2. Vor-
sitzender wiedergewahlt und Rolf Awater zum
Schatzmeister gewahlt. Alle Vorstandsmitglie-
der wurden einstimmig gewahlt.

Damit hat der ADFC Leverkusen wieder eine
feste Vorstands- und Vereinsstruktur. Lange
Zeit hatte Uwe Witte die Vorstandsgeschifte
alleine verantworten missen, nachdem sich
die 2018 gewdhlte 1. Vorsitzende Anfang 2020
aus der Vorstandsarbeit verabschiedet hat und
der Schatzmeister im Herbst 2020 aus dem
ADFC ausgetreten ist. Uwe Witte wurde zwar
von den Aktiven im ADFC Leverkusen bei sei-
ner Arbeit unterstiitzt, aber die Verantwortung
war zuletzt doch zu groB8. Die Corona-Pan-
demie hatte lange Zeit keine ordentliche Mit-
gliederversammlung mit Vorstandswahlen zu-
gelassen. Deshalb waren alle Beteiligten froh,
dass am 1. April 2022 in der Christuskirche in

no

er, Kurt Krefft, Uwe Witte

Wiesdorf die Mitglie-
derversammlung  mit

den Vorstandswahlen
durchgefiihrt ~ werden
konnte.

Kurt Krefft, Uwe Witte
und Rolf Awater wollen
die bisherige erfolgrei-
che Arbeit im ADFC
Leverkusen fortfiihren
und den Verein weiter
nach vorne bringen.
Kurt Krefft hatte in der
Mitgliederversamm-
lung die Schwerpunkte
in der Vereinsarbeit fiir
2022 vorgestellt. Einige
Schwerpunkte sind:

Leverkusen-Opladen,

’

e Die bisherigen Gesprache mit der Stadt
und der Stadtpolitik fortsetzen

e Die Forderungen nach einer sicheren Rad-
weginfrastruktur fiir Leverkusen intensivieren

e Radwegmangel weiter aufzeigen und bei
der Stadt auf Abhilfe drangen

e \Verstarkte Mitgliederwerbung

e Akquirieren weiterer Fordermitglieder

e Radcodierungen in der ADFC-Geschifts-
stelle

e Aktionen zum Fahrradklima-Test 2022
vom 1.9. bis 30.11.2022

e Regelmadlige Fahrradtouren mit der Stadt-
spitze und den Medien durch Leverkusen,
um Verbesserungen fiir die Radweginfra-
struktur ,erfahrbar” zu machen

e  Werbung fiir das ehrenamtliche Engage-
ment beim ADFC Leverkusen

Kurt Krefft
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& Uber 3500 (E)-Bikes vorriitig

6 Lastenrad-Kompetenz-Zentrum =

Wir fihren die Marktfihrer Riese & Miiller, Bubboe & Urban Arrow

6 Leasing-Experte

Unsere Puriner Eurorad, Jobrad, Business Bike, Mein-Dienstrad

g GroBer Lagerverkauf

Jeden 1. Samstag im Monui von 9 - 15 Uhr, Waltherstr. 49-51 Halle 41

6 Viele starke Marken

Neu: Rotwild, Woom, Schindelhauer, Coboc & MTB-Cycletech

& E-Bike und E-MTB Testfahrien

6 TUV-zertifizierte Werkstatt

JETZT NEU:

ngmz

KOLNG GROSSTE

E-BIKE AUSWAHL! P RU M BAU M

Inh Jirg Prumbaum
Dellbriicker HauptstraBe 43-47 | Koln-Dellbriick | Tel. 0221-68 16 21 | E-Mail: info@2rad-prumbaum.de
Offnungszelien Mo - Fr 10.00 - 19.00 Uhr, Sa 9.00 - 15.00 Uhr | www.2rad-prumbaum.de
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Fahrradzahlstellen

Fahrradzahlstellen in Leverkusen

Die drei Fahrradzdhlstellen in Leverkusen do-
kumentieren die grofe Bedeutung des Rad-
verkehrs auf den Trassen und wichtigen Pend-
lerrouten in Leverkusen, sagt der Allgemeine
Fahrrad-Club (ADFC) und blickt auf die aktu-
ellen Stande.

Dhiinn-Radweg Spitzenreiter

Rund 368.755 Radlerinnen und Radler haben
diesen Radweg bis 15.9.2022 genutzt. Auf
Platz zwei liegt die Fahrradzihlstelle in Hit-
dorf auf der WiesenstrafRe. Hier wurden bis
zum 15. 9. 233.589 Radlerinnen und Radler
gezdhlt. Auch die Balkantrasse erfreut sich
groRer Beliebtheit: 198.102 Menschen radel-
ten diese Strecke im gleichen Zeitraum. Ge-
samtsumme bis einschlieflich 15. September
2022: 800.446

In diesem Jahr schon iiber 800.000
800.446 Radlerinnen und Radler bis 15.9.2022
Fur Kurt Krefft, 1. Vorsitzender des ADFC Le-
verkusen, steht fest: ,Die Zahlstellen belegen,
dass die Radwege immer voller werden. Das
merkt man nicht nur morgens und abends zur
Radpendlerzeit, sondern auch am Wochenen-
de. Ganz zu schweigen davon, dass erfreuli-
cherweise immer mehr Schiler mit dem Rad
unterwegs sind. Die schlechte Nachricht aber
ist, dass die Radverkehrsanlagen nicht mehr
zeitgemdl3 sind. Zu schmal und zum Teil in
einem sehr schlechten Zustand. Hier muss die
Stadt Leverkusen unbedingt handeln. Nicht ir-
gendwann, sondern jetzt!”

Laut ADFC Leverkusen sind die Fahrradzahl-
stellen wichtige Instrumente fiir die Verwal-
tung, um die Radverkehrsstrome realistisch zu
messen und damit den Bedarf an Radwegbrei-
ten ermitteln zu kénnen.

Radfahrende werden automatisch erfasst, so-
bald sie die Induktionsschleifen tiberfahren.

Fahrrad-Club fordert weitere
Fahrradzihlstellen

Deshalb fordert der ADFC Leverkusen die
Stadt Leverkusen auf, weitere Fahrradzahlstel-
len einzurichten. Die Vorschldge sind den Ver-
antwortlichen bei der Stadt bekannt. Mit einem
engmaschigen Netz kann die Stadtverwaltung
die Radverkehrsstrome aufnehmen und um-
fassend analysieren. Eine fahrradfreundliche
Stadt, wie es Leverkusen sein mochte (aber
immer noch nicht ist), braucht so ein dichtma-
schiges Netz von Fahrradzihlstellen.

Spannende Zahlen:

Interessant ist der tagliche Durchschnitt an
den Fahrradzahlstellen in 2022:

e Dhiinn-Radweg 1429,

e Wiesenstralle in Hitdorf 905 und

e Balkantrasse 768 Radlerinnen und Radler.

Folgende Tagesspitzenwerte wurden 2022

erreicht:

e der Dhiinn-Radweg mit 2945 Radlerinnen
und Radler am 22.5.2022,

e in Hitdorf, WiesenstraBe mit 2420 Radle-
rinnen und Radler am 22.5.2022 und

e die Balkantrasse mit 2061 Radlerinnen
und Radler am 21.8.2022.

Kurt Krefft
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Einzigartig, praktisch und immer im Einsatz:

Fahrradtasche Sam

Vom Kélner Unternehmen Feuerwear kommt
die Fahrradtasche Sam aus gebrauchtem Feu-
erwehrschlauch. Der einzigartige Materialmix
macht die Tasche zur duferst robusten und zu-
gleich absolut auBergewohnlichen Fahrradta-

sche. Mit bis zu 19 Liter Volumen Platz steckt
Sam so einiges ein. Dank einstellbarem Klick-
fix-System wird die Tasche mit Rolltop sicher
an jedem Typ Rad mit Gepacktrager befestigt.
Heute in der Firma und morgen im Homeoffi-
ce? Einfach alle Unterlagen aus dem Biiro und
das Laptop sicher einstecken und los geht es
mit dem Rad, Pedelec oder E-Bike. Fiir den
kleinen Einkauf beim Supermarkt bietet Sam
mit seinem flexiblen Rolltop zudem geniigend
Platz. Dezent verndhte Reflektorstreifen an
Front und Seiten bieten bessere Sichtbarkeit zu

wcToRe

Fahrradzahlstellen

jeder Tages- und Nachtzeit. Kleine hilfreiche
Tragegriffe sowie der verstellbare Umhdnge-
gurt kommen zum Einsatz, wenn das Rad ab-
gestellt wird und der Weg zu Full weitergeht.
Prifaufdrucke und Einsatzspuren stammen
von echten Feuerwehreinsdtzen und machen
jeden Alltagshelden Sam zum unverwechsel-
baren Fahrradtaschen-Unikat. Die Fahrradta-
sche Sam ist in den Schlauchfarben Rot, Weil%
und Schwarz zum Preis von 189 Euro bei
www.feuerwear.de erhiltlich.
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Seitenabstand

,Aktion Seitenabstand -

Sie sind gefragt!“

Polizei KoIn/Leverkusen bittet alle Radlerinnen und Radler um Mithilfe

Die Strallenverkehrsordnung schreibt seit dem
28.04.2020 einen seitlichen Mindestabstand
von innerorts 1,5 Meter und auferorts 2 Me-
ter beim Uberholen mit Kraftfahrzeugen von
zu FuBl Gehenden, Rad Fahrenden und Elek-
trokleinstfahrzeug Fiihrenden vor. Wenn die-
se Abstinde aufgrund der Strallenbreite oder
der Verkehrslage nicht eingehalten werden
konnen, darf auch nicht Gberholt werden!
Der Kraftfahrzeug Fihrende hat dann hin-
ter den zu schiitzenden Verkehrsteilnehmern
zu bleiben, bis unter Wahrung des seitlichen
Mindestabstandes gefahrlos Gberholt werden
kann. Fir Zuwiderhandlungen ist mindestens
ein Verwarnungsgeld in Hohe von 30 Euro
vorgesehen. Der Seitenabstand gehort ebenso
wie die Gefahren beim Rechtsabbiegen und
das Freihalten von Radverkehrsflachen zu den
Schwerpunktthemen der Polizei Kéln/Leverku-
sen bei der Bekdmpfung von Verkehrsunfillen
unter Beteiligung von Rad Fahrenden. Diese
Verkehrsunfdlle haben haufig schwere Korper-

Sieht eine Stralle so aus gilt schlichtweg:
Uberholverbot fiir alle Autos!

schiaden zur Folge.

Die Beteiligung der Bevolkerung ist er-
wiinscht. Die Polizei Koln/Leverkusen bittet
alle Rad Fahrende, mitzuteilen, wann oder wo
es beinahe zu Verkehrsunfdllen gekommen
wdre. Dabei sind natirlich Erlebnisse im Zu-
sammenhang mit dem vorgeschriebenen, seit-
lichen Mindestabstand besonders interessant.
Die Polizei Koln/Leverkusen hat hierfir eine
E-Mail - Adresse sicher-radfahren.koeln@poli-
zei.nrw.de eingerichtet, an die Biirgerinnen
und Biirger ihre Erfahrungen schicken kénnen.
Die Polizei Koln/Leverkusen wird die Einsen-
dungen auswerten, mit eigenen Erkenntnissen
abgleichen und priifen, was auch mit Partnern
der Verkehrssicherheitsarbeit an ausgesuchten
Orten flr die Sicherheit im Radverkehr oder
auch das Sicherheitsgefiihl der Rad Fahrenden
getan werden kann.

(Quelle: Der Text ist ein Auszug aus der
Pressemeldung der Polizei vom 21.6.2020)
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@ Dankeschdn an Euch vier!

Wir danken Euch fur die

Schnelle Hilfe
auf 8 Reifen

Gluck im Ungliick:
Bei einem Alleinunfall mit dem
Fahrrad am 11.05. in Imbach hielten
vier Rennradfahrer sofort an, halfen
uns und warteten, bis der RTW vor
Ort war. Ein ganz dickes

deo
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Einstiegsmitgliedschaft

Online-Einstiegsmitgliedschaft beim ADFC

bis 30.11.2022

Der ADFC bietet lhnen eine online-
Einstiegsmitgliedschaft an. Bis zum
30.11.2022 koénnen Sie Uber den QR-
Code eine Einstiegsmitgliedschaft be-
antragen. Fir die Einstiegsmitgliedschaft
bezahlen Sie fiir die ersten 12 Monate
nur 19 €. Egal, ob Sie die ADFC-Mitglied-
schaft als Einzelperson oder als Familie
bzw. Haushaltsgemeinschaft beantragen.
Erst nach 12 Monaten zahlen Sie den re-
guldren Beitrag. Flr Einzelpersonen 66
€ oder fir Familien oder Haushaltsge-
meinschaften 78 € pro Jahr. Die Aktion
,online-Einstiegsmitgliedschaft endet am
30.11.2022.

M“\.‘E
‘“ 1. JAHR

19 EURO

Aktionscode
10-81

Vom 1. September bis 30. November 2022 gibt es die
ADFC-Mitgliedschaft im ersten Jahr fiir 19,00 € statt
66,00 € (Einzelpersonen) bzw. 78,00 € (Familien).

Nur bis 30. November 2022

Bitte unterstiitzen Sie uns
Nutzen Sie die Chance und starken Sie
dem ADFC durch lhren Beitritt den Ri-
cken im Kampf um eine sichere Radweg-
infrastruktur. Es ist bzw. wird ein zdher
und langer Prozess, bis dass unsere Kin-
der und Enkelkinder mit lhren Familien in
Leverkusen und in NRW endlich sicher
mit dem Fahrrad fahren konnen. Unter-
stitzen Sie unsere ehrenamtliche Arbeit
im ADFC-Kreisverband Leverkusen. Wir
freuen uns, wenn Sie mit lhrer Mitglied-
schaft im ADFC uns den Ricken starken.
red

Hier geht’s zum Formular:
www.adfc.de/familie

(-)adfc s
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Fahrradklima-Test 2022

Fahrradklima-Test 2022

Bundesweite online-Umfrage, wie Sie in lhrer Heimatgemeinde das Radfahren empfinden

Bereits zum zehnten Mal rufen der ADFC und
das Bundeministerium fir Digitales und Ver-
kehr alle Biirger:innen dazu auf, das Radfahr-
klima vor Ort zu bewerten.

Der Fahrradklima-Test 2022 findet seit dem
1.9. und noch bis zum 30.11.2022 online statt.
Der ADFC Leverkusen will die Teilnehmerzahl
von 2018 und 2020 um ein vielfaches erho-
hen. Bitte merken Sie sich den Termin schon
jetzt vor und unterstiitzen uns dabei, moglichst
viele Menschen zu erreichen. Denn umso
mehr Teilnehmer abstimmen, desto aussage-
kraftiger sind die Ergebnisse fiir die einzelnen

und wieist Radfahren
ei dir vor Ort?

22

Stadte und Kommunen. Nur mit einem breiten
Meinungsergebnis aus der Bevolkerung, kon-
nen wir gegenliber der Stadtverwaltung und
der Stadtpolitik fir einer sichere Radweginfra-
struktur argumentieren.

Der Fahrradklima-Test 2020 hat wiederholt
schlechte Noten fiir den Radverkehr in Lever-
kusen, Gesamtergebnis im Jahr 2020: 4,14, ge-
bracht. Die politischen Parteien werden auch
aufgefordert teilzunehmen und Werbung im
Verwandten-, Freundes- und Bekanntenkreis
sowie in Wirtschaft und Handel fiir diese on-
line-Umfrage zu machen.

ADFC
d ,b Fahrradklima-Test
2022




Fahrradklima-Test 2022

Einige Kritikpunkte, die in dem letzten Fahr-

radklima-Test sehr schlecht abgeschnitten

hatten:

e Fahrradfahrende fiihlen sich nicht sicher
auf den Radwegen

e Viele empfinden Radfahren in Stidten als
Stress

e Hauptkritik: kaputte Oberflachen, zu
schmale Radwege, fehlende Falschpar-
ker-Kontrolle

Wir brauchen mehr Platz fiirs Rad, mehr
Geld, mehr Planer und mehr Tempo!

Am Fahrradklima-Test 2020 haben sich in
NRW ca. 60.200 Menschen (2018 = 40.000)
beteiligt. Bundesweit waren es 230.000. Da-
von waren nur 15% Mitglieder des ADFC.

Wie fahrradfreundlich sind Deutschland Stad-
te und Gemeinden? Wo fahren Biirger:innen
gerne und an welchen Orten muss die Politik
ran?

Die Forderungen an die Politik sind nach wie
vor

Mehr Radwege

Bessere Trennung vom PKW

Bessere Trennung von FulRgangern

Mehr Schutz- und Radstreifen

Sichere Fahrradabschlielanlagen
Radwegausbau

Sichere Kreuzungsbereiche

Mehr Verkehrserziehung an Schulen

Hier geht es zur Umfrage:
www.fahrradklima-test.de

Die Kernfrage ist: Macht Radfahren in Deiner
Stadt SpaR oder ist es Stress?

Wie fahrradfreundlich sind die Stadte und Ge-
meinden in NRW? Wo fahren Biirger:innen
gerne und wo muss die Politik endlich ran?

Weltweit grofite Befragung zur Zufriedenheit
der Radfahrenden

Dabei geht es auch um die Frage, wie gut
Schulen, Geschifte und Arbeitsstitten mit
dem Fahrrad erreichbar sind. Die Kernfrage
lautet: ,Ist Radfahren in deiner Stadt Spals oder
Stress?”

Axel Fell, Landesvorsitzender des ADFC NRW,
sagt: ,Der Fahrradklima-Test ist die beste und
zudem noch kostenlose Marktforschung, die
jede Kommune nutzen sollte. Denn hier kom-
men die zu Wort, die im Alltag in den Stadten
in Nordrhein-Westfalen unterwegs sind und ihr
Wissen aus erster Hand weitergeben. Das ist
Gold wert!”

Je mehr Leute und Stidte mitmachen, desto
aussagekraftiger sind die Ergebnisse und umso
effektiver kann Radfahren verbessert werden,
sagt Annette Quaedvlieg, stellvertretende Lan-
desvorsitzende des ADFC-NRW: , Wenn Rad-
fahren als gefdhrlich wahrgenommen wird,
halt das die Leute vom Umstieg aufs Fahrrad
ab. Der Fahrradklima-Test ist daher ein wich-
tiger Schritt, um Sicherheitsliicken zu entlar-
ven, Radfahren attraktiver und unsere Stadte
lebenswerter zu machen.”

Radtourenleiter*innen gesucht

Wir suchen Menschen, die gerne Fahrrad-
fahrern und dabei anderen Menschen ihre
Heimat zeigen wollen. Wir suchen Dich als
Radtourenleiterin oder Radtourenleiter. Die
Radtouren konnen sich auf Leverkusen und
die ndhere Umgebung beschranken. Wer
mochte, kann auch Radtouren in die weitere
Umgebung organisieren. Der Kreativitdt sind
keine Grenzen gesetzt.

Melde Dich bitte bei Uwe Witte,

E-Mail: uwe.witte@adfc-lev.de

Wir freuen uns auf Dich.
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Fahrradcenter Prinz

...frea dich draaf.

Ty e T e T
ﬂdﬁ'“ = -"_-?: ® ”{.FC"” =
Fahrradcenter Prinz Freundliche Fachberatung:
BismarckstraBe 67 Mit viel Know-how finden wir das passende Rad fiir Ihre Wiinsche.
51373 Leverkusen Kommen Sie bei uns vorbei: Auf unserer Indoorbahn
Tel.:+49 214 8606 094 kénnen Sie viele Marken und Modele testen. \WOOM\.
info@fahrradcenter-prinz.de Und sollte etwas kaputtgehen: Wir reparieren
STEVENS
www.fahrradcenter-prinz.de und warten lhr Fahrrad mit Liebe zum Detail. PoLox s e
Erfahrener Leasingpartner: i:SY
Unser gesamtes Viele Unternehmen in der Region arbeiten mit FLYYER
Markensortiment uns zusammen. Mountainbike oder Cityrad? {CUEE
und aktuelle Egall Ihr Arbeitgeber least das Rad - Sie fahren
Top-Angebote: es im Alltag und in der Freizeit und sparen Geld. Yo [ =1 ==

T R Rl . N [t T e e

bH g 06,

|

Foto: Pending System G



Kurzmeldungen

Kurzmeldungen

NRW-Verkehrsverbiinde sehen die
Verkehrswende fiir sich als
Alleinstellungsmerkmal

Den Biirger:innen wurde Mitte August eine
Meldung vorgelegt, wo der Verkehrsverbund
Rhein-Sieg und andere Verkehrsverbiinde
mehr Geld fir ihre Aufgaben fordern. Damit
der OPNV weiter funktioniert, ist mehr Geld
notig. Die Verkehrsverbiinde verlangen eine
halbe Milliarde Euro fiir das kommende Jahr,
um die digitale Fahrgastinformation auszu-
bauen, eine moderne und barrierefreie Infra-
struktur aufzubauen und Fahrzeuge mit sau-
berem Antrieb einzusetzen. Nur mit solchen
Ausgaben konne die Verkehrswende wirklich
gelingen, heifst es. Sollten die Lander und der
Bund nicht zahlen, werden die Preise erhoht
und das Angebot zusammengestrichen.

Liebe Damen und Herren der Verkehrsverbiin-
de, die Verkehrswende gelingt nur, wenn in
die Gehweg- und in die Radweginfrastruktur
sowie in den OPNV gleichermalen investiert
wird. Nur gemeinsam gelingt die Verkehrs-
wende. Erpressen gilt nicht!

Fullverkehrsbeauftragte(r)

fiir Leverkusen

Leverkusen hat seit 21 Monaten einen Fahr-
radbeauftragten. Der ADFC sieht nicht nur seit
heute einen Mehrbedarf an Fahrradbeauftrag-
ten in Leverkusen. Kéln ist da viel weiter. Kriti-
ker konnten behaupten, Koln wére viel groRer
als Leverkusen. Recht haben diese Menschen.
Aber die Probleme des Radverkehrs und des
FuRverkehrs sind hier in Leverkusen gleich-
sam hoch. Seit 1. Mdrz hat K&ln sogar einen
FuRverkehrsbeauftragten. Herzlichen Gliick-
wunsch, liebe Kolner! Wann wird die Leverku-
sener Politik soweit sein, eine Stelle fir eine(n)
FuRverkehrsbeauftragte(n) einzufordern und
zu genehmigen? Die Radfahrer:innen haben

den Fahrradbeauftragten Ralf Uttich und den
ADFC als Lobbyisten. Wann bekommen die
FuBganger:innen ihren Lobbyisten?

Denken Sie ruhig daran: Unser Tag beginnt mit
zu Full gehen. Der erste Weg von zu Hause
und der letzte Weg zum Ziel werden immer zu
Fuls genommen.

Immer mehr SUVs auf den StralRen
Inzwischen ist fast jeder zehnte zugelassene
Personenwagen ein SUV, wie aus Daten des
Kraftfahrt-Bundesamts (KBA) hervorgeht. Sie
sind eines der wenigen grofRen Fahrzeugseg-
mente, in denen der Bestand vergangenes Jahr
gestiegen ist. Zum 1. Januar 2022 waren in
Deutschland laut KBA 4,82 Millionen SUVs
zugelassen. Das waren 9,9 Prozent des Ge-
samtbestands und 12,2 Prozent mehr als vor
einem Jahr.

Kosten fiir das Anwohnerparken im
internationalen Vergleich

Im internationalen Vergleich der Jahreskosten
fir das Anwohnerparken nehmen die deut-
schen Stddte Berlin und KolIn die letzten Plitze
ein. Die Autofahrer:innen freuen sich:

e Stockholm: 827,00 €
e  Amsterdam: 538,00 €
e Kopenhagen: 158,00 €
e Koln: 30,00 €
e Berlin: 10,20 €

Quelle: Agora Verkehrswende 2019

Rad + Freizeit — Radreisemesse 2023

Die wichtige und sehr interessante Rad + Frei-
zeit — Radreisemesse — ist vom ADFC Bonn
fir den 2. April 2023 im Rhein-Sieg-Forum in
Siegburg geplant. Wir hoffen, dass die Radrei-
semesse stattfindet.
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Fahrrader sind der langsame Tod unseres Planeten

Der CEO einer international titigen Bank hat
die Okonomen zum Nachdenken gebracht,
als er sagte:

Ein Radfahrer ist eine Katastrophe fiir die Wirt-
schaft unseres Landes: Er kauft keine Autos
und leiht sich kein Geld, um es zu kaufen. Er
zahlt keine Versicherungspolicen. Kauft kei-
nen Treibstoff, bezahlt nicht, um das Auto der
notwendigen Wartung und Reparatur zu un-
terziehen. Er benutzt keine kostenpflichtigen
Parkplatze. Es verursacht keine schweren Un-
falle. Es sind keine mehrspurigen Autobahnen
erforderlich. Er wird nicht fett.

Gesunde Menschen sind weder notwendig
noch niitzlich fiir die Wirtschaft. Sie kaufen
keine Medikamente. Sie gehen weder in Kran-

»

info@optik-martin.net
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kenhduser noch zu den Arzten. Sie fiigen dem
BIP des Landes also nichts hinzu.

Im Gegenteil, jede neue McDonald-Ver-
kaufsstelle schaffen auBerhalb mindestens 30
Arbeitsplatze, da sie 10 Kardiologen, 10 Zahn-
arzte, 10 Erndhrungswissenschaftler Arbeit
verschaffen. Und natlrlich auch die Arbeits-
platze in der Verkaufsstelle.

Wahle vorsichtig: Fahrrad fahren oder zu
McDonald? Es lohnt sich, dariiber nachzuden-
ken.

Das Letzte kommt zum Schluss: Gehen ist
noch schlimmer. Fullgdnger kaufen noch nicht
mal ein Fahrrad.

Optik Martin
Sportoptik - Kontaktlinsen - Sehtest - individuelle Beratung - Brillenservice

Sportbrillen auch in lhrer Glasstirke

Augenoptikermeister Uwe Martin, staatlich gepriifter Augenoptiker

Offnungszeiten:
Mo - Fr 9.00 - 13.00 Uhr, 14.00 - 18.30 Uhr
Sa, 9.00 - 13.00 Uhr

Liitzenkirchener Strafe 412
51381 Leverkusen
Telefon: 02171 /516 80
Fax: 02171 /76 86 71

www.optik-martin.net



Mobilitéitsexpertin im Interview

Mobilitatsexpertin Katja Diehl will die

inklusive Verkehrswende
Der ADFC fiihrte das Interview mit der Mobilitiatsexpertin Katja Diehl.

Katja Diehl beschéftigt sich seit vielen Jahren mit der Verkehrswende und neuen Mobilititskon-
zepten. lhr Podcast heifst ,She drives Mobility”, auf Twitter ist sie als @kkklawitter aktiv. Im Fe-
bruar erschien ihr Buch , Autokorrektur”. Im Interview erzédhlt sie, warum unser Verkehrssystem
ungerecht ist und warum wir eine inklusive Verkehrswende brauchen.

Herzlichen Gliickwunsch, Frau Diehl. Ihr Buch
,Autokorrektur” war nach nicht mal einer Wo-
che schon auf der Spiegel-Bestsellerliste. Eine
zentrale Aussage lhres Buches ist: Jeder und
jede soll das Recht haben, ein Leben ohne ein
eigenes Auto fiihren zu kénnen. Was meinen
Sie damit?

Ich bin der Meinung, es sollte ein Grundrecht
auf Wabhlfreiheit geben. Jeder Mensch sollte
selbst entscheiden, ob er oder sie ein Leben mit
Fihrerschein und eigenem Auto fiihren mochte
oder nicht. Momentan zwingen wir die Men-
schen in ein Verkehrsmittel, ohne dass sie Alter-
nativen haben.

Wir haben uns zu stark aufs Auto fixiert. Al-
lein 2021 ist die Zahl der Autos auf deutschen
StraBen um 400.000 gestiegen. Das ist meiner
Meinung nach kein Erfolg fiir das Auto, sondern
zeigt, dass die Verkehrspolitik versagt hat. Denn
wenn wir alle gleichberechtigt unterwegs wa-
ren und alle die Chance hatten, ein Leben ohne
eigenes Auto zu leben und nur noch dann Auto
zu fahren, wenn wir es wirklich wollen, wiirde
der Autobestand allmahlich sinken.

Sie sagen, das aktuelle Verkehrssystem ist un-
gerecht. Was lduft lhrer Ansicht nach falsch?

Es gibt keine Gleichberechtigung im aktuellen
Verkehrssystem, sondern eine Privilegierung
des Autos. Das fangt bei Subventionen wie der
Dieselsteuer und dem Dienstwagenprivileg

an und hort beim kostenlosen Parken auf. Wir
akzeptieren, dass jeder sein Auto in den 6ffent-
lichen Raum stellen darf, wo es nur rumsteht
und keine Funktion hat. Und dass, obwohl der
offentliche Raum in Stadten knapp und wertvoll
ist und eigentlich den Menschen gehéren sollte
und nicht den Autos.

Bei der Ungerechtigkeit kommt aber noch ein
anderer Aspekt hinzu: Wenn wir uns ins Auto
setzen, verhalten wir uns auf einmal auch ,un-
menschlich” —in dem Sinne, dass wir akzeptie-
ren, dass Menschen im StralRenverkehr sterben,
und wir akzeptieren, dass ein Mensch, der zu
Full geht, einen anderen Wert im System hat,
als ein Mensch, der im Auto sitzt.

Sie setzen sich fiir eine inklusive Verkehrswen-
de ein. Was ist das und wie sieht eine inklusive
Verkehrswende aus?

Unser Verkehrssystem ist zu sehr auf den wei-
Ren, gesunden, wohlhabenden und mittelalten
Mann ausgelegt. Das ist eine Tatsache, die auch
mehrere Studien belegen und an der wir arbei-
ten miissen. Ich habe in der Recherche fiir mein
Buch mit den unterschiedlichsten Menschen
gesprochen. Es hat sich gezeigt, dass sie alle,
obwohl sie so unterschiedlich sind, dhnliche
Bedirfnisse an Mobilitét stellen. Sie soll sicher,
bezahlbar, inklusiv, barrierearm und verfigbar
sein. Das sind alles Wiinsche, die auch einer
Massengesellschaft zugutekommen.
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Aktuell tun wir so, als wiirde es unglaublich
viel mehr Aufwand bedeuten, wenn wir die Be-
diirfnisse von Minderheiten berticksichtigen.
Das stimmt aber gar nicht, weil meistens das
Bediirfnis von einer Minderheit auch dem einer
anderen entspricht.

Wenn zum Beispiel an einer Haltestelle eine
Bank steht, dann setzt sich da nicht nur der
alte Mann gerne drauf, sondern auch die hoch-
schwangere Frau. Diese Inklusion zu haben, in
dem wir die Diversitit der Gesellschaft wider-
spiegeln, das ist mir wichtig.

Welche Rolle spielt das Fahrrad bei der inklusi-
ven Verkehrswende?

Eine sehr groe Rolle, aber ich wehre mich im-
mer dagegen, nur auf einzelne Verkehrsmittel
zu schauen. Ich méchte ein gutes System ha-
ben, das allen Sicherheit gibt. Momentan ist die
einzige Sicherheit, die wir haben, die Sicherheit
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Mobilitétsexpertin im Interview

im Auto. Die Menschen, die im Auto sitzen,
sind sehr sicher.

Diese Knautschzone wiirde ich gerne auch auf
FuRgdnger*innen und Radfahrer*innen tbertra-
gen. Ich glaube, sehr viele Menschen wiirden
gerne Rad fahren, haben aber Angst, weil sie
schlechte Erfahrungen gemacht haben. Das Rad
kann einen grofRen Beitrag zur Verkehrswende
leisten, aber erst, wenn die Infrastruktur das er-
moglicht.

Ich setze mich dafir ein, den Autos Platz weg-
zunehmen und ihn umzuwidmen. Wenn wir
anfangen neu zu bauen, verursachen wir wie-
der Emissionen und es wird langer dauern.

Durch lhr Buch wollen Sie Verdanderung in der
Welt anstoRRen. Wie bringt man Menschen zum
Umdenken und vor allem dazu ihr Verhalten
zu andern?




Mobilitéitsexpertin im Interview

Ich wohne in Hamburg-Eimsbiittel. Wenn ich
auf meinem Balkon sitze, sehe ich manchmal
Menschen fiinf Mal mit ihrem Auto vorbeifah-
ren, weil sie unbedingt ganz in der Nahe zum
eigenen Haus parken wollen. Das ist der beste
Beweis daftir, dass es nicht reicht, nur alternati-
ve Angebote zu schaffen. Wir missen das Auto
auch unbequemer machen. Ich will Autofahren
nicht verbieten, aber eine Gleichberechtigung
auf der StralBe herstellen — in der Stadt und im
landlichen Raum.

Den Umstieg schaffen wir, wenn wir uns auf
zwei Dinge konzentrieren: Zum einen darauf,
Wege zu vermeiden, beispielsweise durch Vi-
deokonferenzen oder Co-Working, auch im
landlichen Raum oder dadurch, dass Brot und
andere Lebensmittel oder drztliche Versorgung
ins Dorf kommen, statt andersherum. Und zum
anderen miissen wir Wege verlagern, zum Bei-
spiel vom Auto aufs Fahrrad oder vom Flieger in
die Bahn, die dafiir allerdings ausgebaut wer-
den muss.

Wir mussen aufhoren, 850 Autobahnen neu zu
bauen und genau hinsehen, was subventioniert
und wo Autofahren privilegiert wird — da mus-
sen wir ansetzen. Ich glaube, wenn wir Men-
schen fiir erste Wege in den OPNV oder aufs
Rad locken, dann kann ein einmaliges Verhal-
ten zum mehrmaligen Verhalten und dann auch
zu Alltagsverhalten werden. Auch die kleinen
Dinge konnen dabei helfen, zum Beispiel mehr
Fahrradchecks und Fahrkurse fiir Menschen an-
zubieten, die lange kein Rad gefahren sind.

Werfen wir einen Blick in die Zukunft: Wie
sind wir 2035 mobil?

2035 gehen die Menschen sehr viel zu Fuf$ und
das meiste findet vor der eigenen Haustlir statt:
Einkaufen, Essen gehen, Bildung, medizinische
Versorgung, Kultur — egal ob in der Stadt oder
auf dem Dorf. Es ist ruhiger, griiner und es gibt

mehr Begegnung zwischen den Menschen.
Der Raum zwischen den Hausern ist belebt,
die Autos sind raus aus der Stadt. Es gibt zwar
noch Autos, aber die fahren vollautonom und
als OPNV.

Wir haben ganz viel Raum gewonnen fir
Menschlichkeit, Solidaritit und Empathie.
Wir kennen vielleicht sogar die Menschen
von gegenlber. Kinder kénnen auf der StralRe
sein, ihre eigenen Entdeckungen machen und
miissen nicht mehr von Erwachsenen auf dem
Spielplatz betreut werden. Fiir Kinder und al-
tere Menschen entsteht eine Welt, in der sie
wieder stattfinden und gesehen werden. Eine
Welt, die auf sie achtet, und versteht, dass ihre
Geschwindigkeit die pragende ist.

Das Interview fiihrte der Bundesverband des ADFC

Abdruck mit freundlicher Genehmigung von Frau Katja Diehl

Foto: ADFC
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SPEZIALRADER

Fiir mehr Lebensfreude und Mobilitit
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Dreirdder — Fiir alle, die mobil bleiben wollen!

Wir sind Hase Bikes-Premium-, Pino- und Reha-Handler
und Van Raam-Premium-Héandler.
Weitere Marken: HP Velotechnik, Urban, Babboe, Winther
Sie finden bei uns eine groe Auswahl an Demorédern zum Ausprobieren!

Gustav-Mahler-StraRe 44
40724 Hilden

Tel. 02103/9 78 41 06

Mobil 0170/2 12 69 30
info@spezialrad-verkauf.de
www.spezialrad-verkauf.de




Gesundheit

Schmerzfrei radfahren —

Die Satteleinstellung macht’s

Viele Radfahrer:innen fahren mit einem falsch
eingestellten  Sattel. Und das verursacht
Schmerzen. Der pressedienst-fahrrad erklart
Ursachen und Hintergriinde und zeigt, wie Sie
die richtige Einstellung fiir den Alltag finden.

Die Sitzposition vieler Radfahrer:innen ist un-
gesund und bereitet Unwohlsein gerade auf
langeren Strecken. Doch das ist leicht zu ver-
hindern. ,Ganz wichtig ist es, dass man sich
personlich auf dem Rad wohlfiihlt und in der
Praxis durch Ausprobieren zu seiner personli-
chen Wunschposition kommt”, rit Stefan Stie-
ner, Fahrradergonomie-Spezialist und Griin-
der des Fahrradherstellers Velotraum. Mit nur
wenigen Handgriffen konnen Radfahrende
eine bequeme, schmerzfreie Sattelposition
erreichen, die zudem ein effizienteres Treten
ermoglicht. Dabei handelt es sich nicht um
Zauberei, sondern um ein paar Tipps, die man
einfach zu Hause umsetzen kann. Die nach-
folgenden Erkldrungen richten sich deshalb
in erster Linie an Alltags- und Gelegenheits-
fahrer:innen.  Langstreckenradfahrer:innen,
Radfahrer:innen mit chronischen Schmerzen
oder auch sportliche Radler:innen, egal ob auf
Rennrad oder Mountainbike, sollten eine ,Bi-
kefitting”-Ergonomieberatung bei spezialisier-
ten Handler:innen oder Hersteller in Betracht
ziehen.

Schmerzursache eins: Sattel zu niedrig

Fiir Radeinsteiger:innen und Gelegenheitsfah-
rer:innen ist die Versuchung grofs, den Sattel
besonders tief einzustellen. Das verspricht
Sicherheit, weil die Fulle im Gefahrenfall
schneller und sicher am Boden sind. ,Bei ei-
ner zu niedrigen Sattelposition wird das Knie

jedoch stark angewinkelt. Dadurch erhoht
sich der Druck auf die Gelenke, die Musku-
latur ermtdet schneller”, erklart Stiener. Selbst
Schmerzen am Gesals, der Wirbelsaule oder
den FiiRen kdnnen im zu niedrigen Sattel ihre
Ursache haben.

Dennoch gilt: Eine zeitweise geringfligig nied-
riger eingestellte Sattelposition ist im Winter
durchaus ratsam, da sie mehr Sicherheit bei
Fahrten auf rutschigem Untergrund vermittelt.

Schmerzursache zwei: Sattel zu hoch

Weil sich die Kraftlibertragung leichter anfiihlt
und die Sitzposition ,sportlicher” wirkt, neigen
vor allem ambitionierte Radfahrer:innen dazu,
den Sattel etwas hoher zu justieren. So ver-
schiebt sich der Druckpunkt beim Pedalieren
von den Fuf8ballen auf die Zehen bzw. Ful3spit-
zen. Dabei werden Nervenbahnen eingeengt,
was taube Zehen verursacht. ,Ein zu hoch ein-
gestellter Sattel erhoht zudem den Druck im
Genitalbereich, weil man versucht, durch eine
Beckenrotation nach vorne die Probleme aus-
zugleichen”, beschreibt Lothar Schiffner vom
Ergonomiespezialisten Ergon das Problem.
Durch ein verstarktes seitliches Abkippen des
Beckens konne zudem die Bandscheibe sehr
stark komprimiert werden. Im Alltag mit hdu-
figen Stopps und Starts befordert ein groRerer
Sattelauszug Unsicherheitsgefiihle, da der Ab-
stand zum Boden vergroRert ist.

Schmerzpunkt drei: Sattelneigung

Um den Druck auf das Schambein zu ver-
ringern, neigen manche Radfahrer:innen ihre
Sattelspitze nach unten. Das geht allerdings
zu Lasten der Rumpf- und Armmuskulatur.
Man bekommt das Geftihl, vom Sattel zu rut-
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schen. Riicken, Arme und Hande mussen zu-
satzliche Stiitzarbeit ibernehmen: Schmerzen
sind die hdufige Folge. Kippt man den Sattel
weit nach hinten, kann man mit Ful- und
Riickenschmerzen sowie Verspannungen am

Hiiftbeuger rechnen. Der Sattel sollte deshalb
moglichst waagrecht auf dem Rad montiert
sein und nur um Nuancen individuell geneigt
werden. Ist diese Position unangenehm, ist das
ein deutliches Zeichen, nach einem anderen
Sattel Ausschau zu halten.

Losung: Sattel richtig einstellen

Wer sich nun auf die Suche nach der passen-
den Satteleinstellung begibt, braucht
zwei Werkzeuge: eine Wasserwaage
und einen Inbusschliissel bzw. alter-
nativ ein Multitool. Bevor die pas-
sende Sattelhthe eingestellt wird,
stellt man zuerst die Sattelneigung
in die Waagrechte. Dazu |6st man
die Verschraubung des Sattels in der
Sattelstuitze, legt eine Wasserwaage
auf den Sattel, richtet ihn aus und
zieht ihn wieder fest. Um zu tber-
prifen, ob das Fahrrad geradesteht,
legen Sie die Wasserwaage zuvor
auf den Boden neben das Fahrrad.
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Richtige Sattelhohe bestimmen

Als nédchstes wird die Sattelhthe bestimmt: Als
Richtwert fiir den Gelegenheitsradler:innen
eignet sich die sogenannte Fersenmethode,

- da sie ohne weitere Messgerite aus-
kommt. Man braucht allerdings am
besten eine:n Helfer:in, der oder die
einen festhalt, alternativ kann man
sich an eine Wand lehnen. Radfah-
rende setzen sich auf den Sattel und
das Pedal steht am tiefsten Punkt.
Die Ferse wird auf das Pedal ge-
stellt und das Knie sollte nun durch-
gedriickt sein. Erreicht die oder der
Fahrende das Pedal nicht, muss der
Sattel tiefer gestellt werden. Ist das
Knie noch leicht gebeugt, muss man
den Sattel hoherstellen. Dafiir wird
die Schraube bzw. der Schnellspan-
ner an der Sattelstiitze gedffnet und die Sattel-
stiitze nach Bedarf verschoben. Sattelstiitzen
mit einer aufgedruckten Skala sind hilfreich,
um schnell die passende Einstellung zu fin-
den. Wenn jetzt zusdtzlich die Wirbelsdule
zusammen mit der Beckenposition ein natir-
liches Hohlkreuz ergibt, sind Sie auf dem rich-
tigen Weg. Haben Sie aber einen Rundriicken,
steht das Becken falsch. Die Wirbelsdule kann
nicht mehr ,einfedern” und Schmerzen treten
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auf. Wer Unterstiitzung bei der Einstellung
braucht, kann die ,Fitting-Box“ von Ergon nut-
zen. ,Dabei wird mit Hilfe einer Wasserwaa-
ge, einem Lot, diversen Messschablonen und
einer detaillierten Anleitung je nach Fahrstil
die passende Sitzposition ermittelt. Vorkennt-
nisse werden nicht vorausgesetzt, einzig man
muss die eigene Schritthohe wissen”, so Schiff-
ner. Diese messen Sie, indem Sie sich ohne
Schuhe mit dem Riicken an die Wand stellen
und ein Buch zwischen den Beinen nach oben
ziehen. Die Schritththe ist der Abstand von
Boden bis Buchriicken.

Richtige Sattelposition finden

Wenn die Grole passt, geht es an die Feinjus-
tage, z. B. bei der Sattelposition. Dafir wird
die Tretkurbel waagrecht ausgerichtet. Der/die

VORTEILHAFT
UND VIELFALTIG:
DIE EVL-CARD.

Fur Sie als unseren Kunden bietet die EVL-Card

viele Preisvorteile und Rabatte. Nutzen Sie das groBle
Freizeit-, Sport- und Kulturangebot rund um Leverkusen —
mit der EVL und ihren vielen Kooperationspartnern.
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Radfahrende setzt sich auf das Rad und begibt
sich in die optimale Pedalierposition. ,Der
FufSballen steht dabei auf Hohe der Pedalach-
se, das Knie ist am tiefsten Punkt leicht ange-
winkelt”, erklart Stiener. Im Idealfall sollte nun
das Lot von der Kniescheibe durch die vordere
Pedalachse verlaufen. ,Ist dies nicht der Fall,
muss der Sattel am Gestell wenige Millimeter
nach vorne bzw. hinten verriickt werden”, rat
Schiffner. Abschliellend die Sattelhthe noch-
mals tberprifen und beim Verschieben und
Festziehen die waagrechte Neigung des Sattels
beibehalten sowie die Schrauben nach den
Drehmomentangaben anziehen. Nach diesen
einfachen Handgriffen kann die Fahrt losge-
hen.

pressedienst-fahrrad | Thomas Geisler

FINDEN SIE ALLE PARTNER
DER EVL ONLINE!

www.evl-gmbh.de/Sparvorteile

Energieversorgung Leverkusen

Zeit fur Sie.
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Vonovia mobil - Carsharing WeGo.
Fiir die ganze Nachbarschafft.

www.vonhovia.de
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Vonovia in Bonn:
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Bei der gemeinsamen Rad-Aktion ka en jiele Mieterinnen und Mieter vorbei. Mitarbeiterinnen und
: d ein Vonovia Team waren als Ansprechpartner mit vor Ort.

Mitarbeiter vom ADFC u

Gemeinsam mit dem Allgemeinen Deutschen
Fahrrad-Club e.V. (ADFC) hat das Wohnungs-
unternehmen Vonovia in der Bonner Nonn-
stral’e eine Rad-Aktion gestartet.

Fahrrad-Codierungen fiir mehr Sicherheit

Teil der Aktion war die Gravierung individu-
eller Nummern in die Rahmen der Mieterrd-
der. So sind diese einzigartig gekennzeichnet.
Dies hilft nicht nur bei der Identifikation von
gestohlenen Fahrradern, sondern ist auch eine
Pravention vor potenziellem Fahrraddiebstahl.
Die Material- und Gravierungskosten Uber-
nahm dabei Vonovia.

Herwig Raabe vom ADFC Bonn/Rhein-Sieg
e.V. erklart: ,Wir freuen uns sehr, heute hier
mit vielen Anwohnerinnen und Anwohnern
zusammengekommen zu sein. Nicht nur fiir

-

‘?LD. 1

Bildnachweis: Vonovia / Bierwald

Fahrrader ist dieser Diebstahlschutz interes-
sant, auch Kinderwagen und Rollatoren kén-
nen codiert werden.”

Nachbarschaftsfest bei bestem Wetter

Im Zuge der Gravierungsaktion veranstaltete
Vonovia auch ein Nachbarschaftsfest. Bei
strahlendem Sonnenschein gab es nicht nur
leckeren Kuchen und Getranke, auch wurden
Informationsmaterialien rund um das Thema
Radfahren zu Verfligung gestellt.

,Wir bei Vonovia arbeiten schon lange mit
dem ADFC in KoIn und auch Leverkusen zu-
sammen und freuen uns daher umso mehr,
dass wir nun auch in Bonn gemeinsame Aktio-
nen starten”, so Pia Grypstra, Vonovia Regio-
nalleiterin in Bonn.
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Mobilititswende
mit uns!

Dafiir brauchen wir IHRE
Meinung

Der Arbeitskreis Sicherheit der CDU Leverkusen mochte Sicherheit
umfassend denken. Dazu gehért auch die Frage nach der
Verkehrssicherheit, insbesondere fur die Radfahrenden. Dazu gehort
auch die Verkehrsinfrastruktur zu optimieren. Daher brauchen wir lhre
Meinung!!!

- Was bewegt Sie zu diesem Thema?
-  Welche konkreten MaRnahmen wiinschen Sie sich?
- Wie kann die Politik dabei helfen?

Senden Sie uns lhre Meinungen gerne an info@cdu-leverkusen.de

Bildnachweis: CDU Deutschlands, Christiane Lang

CDU LEVERKUSEN



Haben Sie Zeit?

Haben Sie Zeit?

Haben Sie nicht schon einmal dariiber nach-
gedacht, Zeit zu verschenken? Zeit, in der Sie
Ihre Kreativitdt einbringen kénnen, ohne etwas
dafiir zu bezahlen? Zeit, die Sie mit Freude an
der Sache flir Menschen einbringen, die keine
Lobby haben? Zeit, in der Sie lhre Starken zei-
gen konnen?

Dann sind Sie bei uns, dem ADFC Leverkusen,
richtig. Wir suchen Menschen, die ihre Zeit in
die ehrenamtliche Arbeit des ADFC einbringen
mochten.

Wir suchen nach Menschen, die gerne

e mit dem Fahrrad fahren und anderen Men-
schen ihre Heimat zeigen oder auch Rad-
touren in die benachbarten Regionen orga-
nisieren mochten,

e sich politisch einmischen wollen, um im
Rahmen der Verkehrspolitik die Forderun-
gen nach einer sicheren Radwegeinfrastruk-
tur zu untersttitzen,

e dem ADFC im Hintergrund helfen wollen,
z. B. bei der Planung von Aktionen, der Pla-
nung zu Sternfahrten oder auch bei der Or-
ganisation in der Geschdftsstelle,

¢ in den sozialen Medien mitarbeiten, Inter-
netseiten des ADFC betreuen oder Auftritte
in Facebook, Instagram und Twitter pflegen
konnen,

e Fotos vom Radfahren und zur Radverkehrs-
politik machen, um eine Foto-Datenbank
aufzubauen,

e im Vordergrund arbeiten und sich in der
breit geficherten Offentlichkeitsarbeit ein-
bringen wollen (Pressemitteilungen, Artikel
fir den Rad-Anzeiger, Artikel fiir die ,Social
Media“-Seiten, Artikel fir die Internetseiten
oder den Newsletter),

e unsere Fordermitglieder betreuen und sich
zutrauen, neue Fordermitglieder zu akqui-
rieren,

e auf andere Menschen zugehen und neue
Mitgliederinnen und Mitglieder fir den
ADFC werben,

e bei Veranstaltungen im ADFC-Informations-
stand mitarbeiten, um die Ziele und Interes-
sen des ADFC zu vermitteln,

e anderen Menschen in der Fahrradschule das
sichere Fahrradfahren beibringen méchten,

e anderen Menschen die Fahrradtechnik und
Kleinreparaturen erkldren,

e anderen Menschen das GPS naherbringen,

e bei der Radcodierung helfen,

e eine ehrenamtliche Tdtigkeit (fir zwei, drei
Stunden in der Woche) leisten mochten.

Es gibt viele wichtige Dinge, die beim ADFC
Leverkusen bewegt werden konnen; dafir
brauchen wir Menschen, die dem ADFC Le-
verkusen einen Teil ihrer Zeit zur Verfligung
stellen mochten.

Sprechen Sie uns an, wir freuen uns auf Sie.
Rufen Sie an:

0173/2877583 (Uwe Witte) oder
0176/53921614 (Kurt Krefft)

Hier konnte Ihre
Werbung stehen!

E-Mail an: anzeigenver-

waltung@adfc-lev.de
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Radtourenangebot
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Radtourenangebot des ADFC Leverkusen

Wir laden Sie ein, liebe Leserinnen und Leser, mit uns interessante Radtouren zu unternehmen.
Wir bieten weiter Radtouren in die ndhere Umgebung an. Dabei tun Sie nicht nur etwas fiir die
Gesundheit und schonen zugleich die Umwelt, sondern Sie kénnen auch Kultur und Geschichte
sprichwdrtlich erfahren. Schauen Sie sich das Radtourenangebot gerne etwas genauer an! Fiir das
Jahr 2023 haben wir ihnen in einer Vorschau die Radtourenziele bzw. die Radrouten dargestellt.
Interessante Radtouren versprechen die sportlichen Mittwochstouren, die neuerdings das ganze
Jahr Uber angeboten werden. Also freuen Sie sich auf die Fahrten am 12.10, am 9.11. und am
14.12.2022. und im neuen Jahr geht es am 11.1.2023 gleich weiter.

Neu sind in diesem Jahr die ,Gute Laune Touren” immer am 4. Donnerstag im Monat bis zum 27.
Oktober und dann erst wieder am 23. Marz 2023.

Von Oktober bis Dezember werden noch 6 gefiihrte Radtouren angeboten. Siehe Seite 40-41.

Die Strecken verlaufen tiberwiegend autofrei auf wassergebundener Oberfldche. Lassen Sie sich
inspirieren. Trauen Sie sich und fahren Sie mit. Wir wiinschen lhnen fir lhre Radtouren immer
genligend Luft in den Reifen und schones Wetter. Bitte achten Sie auf die aktuellen Corona-Be-
stimmungen. Auf der Internetseite des ADFC Leverkusen konnen Sie sich tagesaktuell informieren.

Vorbemerkung: Mitfahren kann jeder, ob ADFC-Mitglied oder (noch) nicht. Es gilt die Strallen-
verkehrsordnung. Die Teilnahme an den Touren erfolgt auf eigene Gefahr. Fiir Unfélle oder Scha-
den kénnen weder der ADFC noch die Tourenleiter haftbar gemacht werden. Den Anweisungen
der Tourenleiter ist Folge zu leisten; sie dienen der Sicherheit der Teilnehmenden und dem ord-
nungsgemafen Ablauf der Tour. Teilnehmer kénnen von der Tour ausgeschlossen werden, wenn
sie Anweisungen der Tourenleiter nicht befolgen oder wenn ihr Fahrrad nicht verkehrssicher ist.
Die Tourenleiter sind berechtigt, eine Tour wegen zu geringer Teilnehmerzahl abzusagen. Vor
Antritt der Fahrt sollten Bremsen, Reifen, Licht und Schaltung tberpriift werden. Flickzeug, einen
Ersatzschlauch und geeignetes Werkzeug sollte jeder Teilnehmer dabei haben, damit kleinere
Pannen wahrend der Tour behoben werden kénnen. Bei schlechtem Wetter ist Regenbekleidung
selbstverstandlich. Sollte es doch einen Tag mit Dauerregen oder Unwetterwarnungen geben,
kann eine Tour ausfallen. Fragen Sie im Zweifel die Tourenleitung. Da wihrend der Radtouren
mit Sicherheit Hunger und Durst auftreten, sollten alle Teilnehmer gentigend Getranke und Pro-
viant mitfiihren.

Unsere Tagestouren kosten fiir Nichtmitglieder 5 € Startgebiihr, Halbtagestouren 2,50 €. Als
ADFC-Mitglied fahren sie kostenfrei mit. Mitglieder des SGV sind ADFC-Mitgliedern gleich-
gestellt.

Bitte beachten Sie: Die Termine sind eine voraussichtliche Planung: Das Coronavirus SARS-CoV-2
und die Entscheidungen der Bundes- und Landesregierung sowie die Anordnungen des Oberbir-
germeisters von Leverkusen beeinflussen die Durchfiihrung der Aktionen. Den aktuellen, zeitna-
hen Stand fiir die Durchfiihrung der Veranstaltungen erfahren Sie jeweils auf unserer Internetseite
www.leverkusen.adfc.de.

(red)
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Tipps und Empfehlungen zu gefiihrten Radtouren

Geflihrte Radtouren sind trotz der durch Corona bedingten Einschrankungen teilweise moglich.
Der ADFC hat, als einer der grofiten Radtourenanbieter weltweit, Kriterien fiir gefiihrte Radtou-
ren aufgestellt.

Die Corona-Verordnungen der Bundeslander sehen Kontaktbeschrankungen und weitere Ein-
schrankungen vor, dennoch sind gefiihrte Radtouren moglich, so es Ausnahmen fiir den Breiten-
und Freizeitsport gibt. Gefiihrte ADFC-Radtouren finden deshalb nur abhdngig von bundeswei-
ten bzw. landesweiten Regelungen statt.

Der ADFC ist sich seiner Verantwortung bewusst und unternimmt alles, um eine sichere Teilnah-
me an seinen Angeboten zu ermdéglichen, sofern diese stattfinden diirfen. Dazu gehort auch die
Einhaltung der empfohlenen Hygiene- und Abstandsregeln. Wer einer Risikogruppe angehort,
sollte sich genau tberlegen, ob die Angebote des ADFC wirklich fiir sie/ihn in Frage kommen.

Fiir ADFC-gefiihrte Radtouren gelten folgende Kriterien:
Wenn sie stattfinden dirfen, finden sie vor allem abseits belebter Strecken und Ziele statt.

Eine rechtzeitige Anmeldung ist wegen der begrenzten Zahl an Teilnehmer*innen erforderlich,
denn die jeweils geltende Obergrenze wird nicht tiberschritten.

Teilnehmer*innen tbermitteln ihre Kontaktdaten online oder telefonisch oder Tourenleiter*in-
nen fragen diese vor der Tour ab. Die Daten werden eine gewisse Zeit gespeichert, um gegebe-
nenfalls dabei zu helfen, Infektionsketten nachzuvollziehen.

Die Radtouren finden kontaktlos und unter Einhaltung der Hygieneregeln statt. Der Mindest-
abstand wird beim Fahrradfahren hintereinander und nebeneinander, sowie bei Pausen einge-
halten — das gilt auch fiir Teilnehmer*innen aus einem Haushalt, da es fiir Aulenstehende nicht
nachvollziehbar ist, wer aus einem Haushalt stammt.

Der ADFC erldsst keine Pflicht, einen Mund-Nasenschutz wéhrend einer gefiihrten Radtour
zu tragen, empfiehlt aber bei der Begriilung bzw. wihrend der Pausen etc. einen geeigneten
Mund-Nasenschutz zu tragen. Gibt es anderslautende bundesweite oder ortliche Vorschriften,
so sind diese einzuhalten.

Vorerst sollen sich ADFC-gefiihrte Radtouren auf das Radfahren beschrinken, das heifit, die Tou-
ren finden im Freien statt (Start- und Zielpunkte, Pausen, Unterbrechungen und Einkehr). Gibt es
amtliche Vorschriften oder Ausnahmen dazu, dann haben diese Giiltigkeit. In der Gastronomie
kann es zu Einschrankungen durch das Infektionsgeschehen kommen, daher sollten vorab Infor-
mationen Uber Zugangsbeschrankungen/Reservierungen und Besuchsregelungen des jeweiligen
Betriebs eingeholt und befolgt werden.

Teilnehmer*innen miissen ihr eigenes Risiko beurteilen und sich die Radtour auch zutrauen. Im
Zweifel sollte man bei der Tourenleitung Auskiinfte zu Lange, Dauer und Schwierigkeitsgrad der
Tour einholen, aber nicht zu medizinischen Fragen!

ADFC
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Radtourenangebot

Radtourenangebot fiir den Rest des Jahres 2022

Sonntag, 9. Oktober 2022
Dhiinntalsperre

Wir radeln durch das Wiembachtal bis zur
Lambertsmiihle. Dann steigt der Weg nach
Niederblecher an und wir erreichen nach eine
Serpentinenabfahrt Altenberg. Ein erneuter An-
stieg nach Neschen erfolgt tiber Biilsberg und
Scheuren. Uber Eichholz erreichen wir die
Staumauer der Dhiinntalsperre. An der Dhiinn
entlang geht es lber Leverkusen-Schlebusch
zurlick zum Ausgangspunkt nach Opladen.
Tagestour mit Einkehr,

Schwierigkeitsgrad mittel, ca. 50 km
Treffpunkt: 9 Uhr, Wupsi-Kundencenter,
Opladen

Kosten: ADFC- Mitglieder frei, Géste 5 €
Tourleiterin: Gabriele John, Tel: 02171 82584
Anmeldung erforderlich, max.12 Teilnehmer!

Dhiinntalsperre - Foto: Sabine Krdmer-Kox
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Samstag 15. Oktober 2022
Zum Unterbachersee mit Domblick

Von Opladen durch die Ohligser Heide, hoch
zum ,Im Hochfeld” (Grenze zu Erkrath) mit
Blick Giber die Rheinebene bis zum Dom, berg-
ab zum Unterbacher See, weiter nach Benrath
(Einkehr) und am Rhein tiber Monheim zurtick
nach Opladen.

Tagestour mit Einkehr,

Schwierigkeitsgrad mittel, ca. 60 km
Treffpunkt: 9.30 Uhr, Wupsi-Kundencenter,
Opladen

Kosten: ADFC-Mitglieder frei, Gaste 5 Euro
Tourleiter: Bernd Judt, Tel: 02171 47031

Samstag, 22. Oktober 2022
Evangelisch & Katholisch in Leverkusen

Wir starten an der Christus-Kirche in Wiesdorf,
fahren zur St. Andreas-Kirche in Schlebusch,
zur Kirche auf dem blauen Berg und weiter
zum Altenberger Dom. Nach einer Mittags-
pause (Einkehr) fahren wir zuriick tber die
Gezelinkapelle, ehem. St. Andreas-Kirche
in Schlebuschrath, St. Joseph in Manfort zur
Christus-Kirche in Wiesdorf.

Tagestour mit Einkehr,

Schwierigkeitsgrad einfach, ca. 45 km
Treffpunkt: 10 Uhr an der Christus-Kirche in
Wiesdorf

Kosten: ADFC-Mitglieder frei, Gaste 5 Euro
Tourleiterin: Birgit Hennecke,

Tel: 01575 2955758

Anmeldung erforderlich



Radtourenangebot

Samstag 29. Oktober 2022
Nach Solingen-Grifrath

Von Opladen iiber Wiescheid, Ohligser Hei-
de, SG Ohligs, durch das Lochbachtal nach
Grdfrat (Einkehr). Riickweg tber Korkenzieher-
trasse zum Bahnhof Griinewald, weiter Gber
Katternberg, dem Nacker Bach folgend tber
Leichlingen zuriick nach Opladen.

Tagestour mit Einkehr,

Schwierigkeitsgrad: mittel, ca. 55 km, 200m
Schiebestrecke,

Treffpunkt: 9.30 Uhr, Wupsi-Kundencenter,
Opladen

Kosten: ADFC-Mitglieder frei, Gaste 5 Euro
Tourleiter: Bernd Judt, Tel: 02171 47031

Samstag, 05. November 2022
Posthornweg

Der Posthornweg ist eine Rundfahrt um die
Stadt Langenfeld. Uber Reusrath fiihrt der Weg
nach Wiescheid. an Haus Gravenberg vorbei
erreichen wir die Schwanenmiihle und radeln
durch das Heidegebiet. Die Route streift das
Stadtgebiet von Hilden und Diisseldorf und
anschlieBend erreichen wir Monheim. Uber
Berghausen und Baumberg fiihrt die Tour zu-
riick nach Opladen.

Tagestour mit Einkehr,

Schwierigkeitsgrad einfach, ca. 50 km
Treffpunkt: 9:30 Uhr, Wupsi-Kundencenter,
Opladen

Kosten: ADFC- Mitglieder frei, Gaste 5 €
Tourleiterin: Gabriele John, Tel: 02171 82584
Anmeldung erforderlich, max.12 Teilnehmer!

Novembernebenl - Foto: Krefft

Mittwoch, 21. Dezember 2022
Kolner Krippentour

Wir wollen uns eine Auswahl aus der Vielzahl
der einzigartigen Krippen in Koln ansehen.
Zu finden sind die Krippen in kulturellen und
kirchlichen Gebduden. Der Weg fiihrt tiber die
fast autofreie Rheinschiene nach Kéln.

Tagestour mit Einkehr,

Schwierigkeitsgrad einfach, ca. 40 km
Treffpunkt: 9:30 Uhr, TannenbergstralSe,
unter der Stelzenautobahn

Kosten: ADFC- Mitglieder frei, Géste 5 €
Tourleiterin: Gabriele John, Tel: 02171 82584
Anmeldung erforderlich, max.12 Teilnehmer!
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Terminkalender

ADFC-Kalender Oktober 2022 bis Mai 2023

Bitte beachten Sie: Die Termine begriinden sich auf einer voraussichtlichen Planung. Durch
das Coronavirus SARS-CoV-2 und die Entscheidungen der Bundes- und Landesregierung sowie
die Anordnungen des Oberbiirgermeisters von Leverkusen beeinflussen die Durchfiihrung der
Termine erheblich. Den aktuellen, zeitnahen Stand fiur die Durchfiihrung der Termine kén-
nen Sie auf dem Radtourenportal www.touren-termine.adfc.de oder auf unserer Internetseite

www.leverkusen.adfc.de erfahren.

Achtung! Zu allen Radtouren ist eine Anmeldung zwingend erforderlich.

Oktober

4.Di Vormittagstour, 10 Uhr, Tannenbergstr.,
ca. 40 km, UW

11. Di ADFC-Radler-Stammtisch, 19 Uhr, The Pub,
Karlstr. 1/Ecke Kolner Str., Opladen

12. Mi Mittwochserlebnistour, 10 Uhr, Lindenplatz, 60 -
70 km, UW

18. Di Aktiven-Treff, 18 — 20 Uhr,
ADFC-Geschaftsstelle

22.5a ,Evangelisch & Katholisch in Leverkusen,
Christuskirche, 10 — 16 Uhr, BH

27. Do Gute Laune Tour, 9 Uhr, Lindenplatz,

50 - 60 km, RA

November

1.Di Vormittagswanderung, 9.30 Uhr,
Waupsi-Kundencenter Opladen, BJ

8.Di  ADFC-Radler-Stammtisch, 19 Uhr, The Pub,
Karlstr. 1/Ecke Kolner Str., Opladen

9. Mi  Mittwochserlebnistour, 10 Uhr, Lindenplatz, 60 -

70 km, UW
15. Di - Aktiven-Treff, 18 — 20 Uhr,
ADFC-Geschaftsstelle

Dezember

6.Di  Vormittagswanderung, 9.30 Uhr,
Waupsi-Kundencenter Opladen, BJ

13. Di  ADFC-Radler-Stammtisch, 19 Uhr, The Pub,
Karlstr. 1/Ecke Kolner Str., Opladen

14. Mi Mittwochserlebnistour, 10 Uhr, Lindenplatz, 60 -
70 km, UW

20.Di Aktiven-Treff, 18 — 20 Uhr,
ADFC-Geschaftsstelle

42

Januar

3.Di Vormittagswanderung, 9.30 Uhr,
Wupsi-Kundencenter Opladen, BJ

10. Di ADFC-Radler-Stammtisch, 19 Uhr, The Pub,
Karlstr. 1/Ecke Kolner Str., Opladen

11. Mi Mittwochserlebnistour, 10 Uhr, Lindenplatz, 60 -
70 km, UW

17.Di Aktiven-Treff, 18 — 20 Uhr,
ADFC-Geschaftsstelle

Februar

7.Di Vormittagswanderung, 9.30 Uhr,
Wupsi-Kundencenter Opladen, BJ
ADFC-Radler-Stammtisch, 19 Uhr, The Pub,
Karlstr. 1/Ecke Kolner Str., Opladen
Mittwochserlebnistour, 10 Uhr, Lindenplatz, 60 -
70 km, UW

Aktiven-Treff, 18 — 20 Uhr,
ADFC-Geschaftsstelle

14. Di
15. Mi

21. Di

Marz
7.Di Vormittagswanderung, 9.30 Uhr,
Wupsi-Kundencenter Opladen, BJ
ADFC-Radler-Stammtisch, 19 Uhr, The Pub,
Karlstr. 1/Ecke Kolner Str., Opladen
Mittwochserlebnistour, 10 Uhr, Lindenplatz, 60 -
70 km, UW
Aktiven-Treff, 18 — 20 Uhr,
ADFC-Geschaftsstelle
23. Do Gute Laune Tour, 9 Uhr, Lindenplatz,

50 - 60 km, RA

14. Di

15. Mi

21. Di
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April

4.Di Vormittagstour, 10 Uhr, Tannenbergstr.,

ca. 40 km, UW

11. Di ADFC-Radler-Stammtisch, 19 Uhr, The Pub,
Karlstr. 1/Ecke Kolner Str., Opladen

12. Mi Mittwochserlebnistour, 10 Uhr, Lindenplatz, 60 -
70 km, UW

18. Di Aktiven-Treff, 18 — 20 Uhr,
ADFC-Geschaftsstelle

19. Mi Feierabendtour, 18 Uhr, Tannenbergstr.,
ca. 25 km, BJ

27. Do Gute Laune Tour, 9 Uhr, Lindenplatz,
50 - 60 km, RA

Die Radtourenleiter des ADFC Leverkusen

BJ Bernd Jiidt Tel.: 02171 47031
BH Birgit Hennecke Tel.: 01575 2955758
GJ Gabriele John Tel.: 02171 82584
GV Gerti Volker Tel.: 0214 68604
RA Rolf Awater Tel.: 0162 7890289
SZ Stephen Zippert Tel.: 0176 10313096
uw Uwe Witte Tel.: 0173 2877583

(-)adfc s

Mai
2.Di Vormittagstour, 10 Uhr, Tannenbergstr.,
ca. 40 km, UW
9.Di  ADFC-Radler-Stammtisch, 19 Uhr, The Pub,

Karlstr. 1/Ecke Kolner Str., Opladen

10. Mi- Mittwochserlebnistour, 10 Uhr, Lindenplatz,
60 - 70 km, UW

16. Di Aktiven-Treff, 18 — 20 Uhr,
ADFC-Geschaftsstelle

17. Mi Feierabendtour, 18 Uhr, Tannenbergstr.,
ca. 25km, BJ

25. Do Gute Laune Tour, 9 Uhr, Lindenplatz,
50 - 60 km, RA

EMail: bernd juedt@adfc-lev

Email: birgit.hennecke@adfc-lev.de
EMail: gabriele.john@adfc-lev.de
EMail: gerti.voelker@adfc-lev.de
EMail: rolf awater@adfc-lev.de
EMail: stephen.zippert@adfc-lev.de
EMail: uwe.witte@adfc-lev.de

Wenn Sie immer vorne fahren wollen, an-
dere mitnehmen auf eine schone Fahrrad-
tour, anderen lhre Lieblingspldtze zeigen
und die Erlebnisse mit anderen teilen?
Dann sind Sie im ADFC Leverkusen richtig.
Wir suchen Menschen, die mit Begeiste-
rung Radfahren und dabei anderen Men-
schen ihre Heimat zeigen wollen.

Wir suchen Sie als Radtourenleiterin oder
Radtourenleiter. Die Radtouren konnen
sich auf Leverkusen und die nihere Um-
gebung beschrdanken. Wer mochte, kann
auch Radtouren in die weitere Umgebung
organisieren. Der Kreativitit sind keine
Grenzen gesetzt.

Begeistert es Sie, Menschen ihre Heimat zu zeigen?

Wir unterstiitzen Sie bei den Planung und
der Durchfiihrung der Radtouren. Wir
tibernehmen die Werbung tiber unser Tou-
renportal. Wir lassen Sie auf lhren ersten
Touren nicht allein. Wir organisieren fir
Sie eine Ausbildung zum ADFC Radtouren
Guide.

Melden Sie sich bitte bei Uwe Witte,
Email: uwe.witte@adfc-lev.de

oder in unserer ADFC-Geschiftsstelle.
Wir freuen uns auf Sie.
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Radtouren

Vorschau auf die Radtouren 2023

Bitte beachten Sie: Die Termine sind eine voraussichtliche Planung: Das Coronavirus SARS-
CoV-2 und die Entscheidungen der Bundes- und Landesregierung sowie die Anordnungen des
Oberbiirgermeisters von Leverkusen beeinflussen die Durchfiihrung der Aktionen. Den aktuel-
len, zeitnahen Stand fir die Durchfiihrung der Veranstaltungen erfahren Sie auf unserer Internet-

seite www.leverkusen.adfc.de.

Der ADFC Leverkusen bietet im Jahr 2023 voraussichtlich 74 Rad- und Wandertouren an.

Die regelmaBigen Radtouren:
Vormittagstouren von April bis Oktober,
jeweils 1. Dienstag im Monat,

Treffpunkt ist die Tannenbergstralle unter der
Stelzenautobahn, 10 Uhr, ca. 40 km

Feierabendtouren von April bis September,
jeweils 3. Mittwoch im Monat,

Treffpunkt ist die Tannenbergstralle unter der
Stelzenautobahn, 18 Uhr, ca. 25 km

In den kélteren und nicht so hellen Monaten
bieten wir von November bis Mirz
Vormittagswanderungen an, 9:30 Uhr,

ca. 9-13 km.

- &
Weiche Bergisch Born - Foto: Krefft
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Die ,,Gute Laune Tour” wird von

Marz bis Oktober angeboten,

Treffpunkt ist der Lindenplatz in Schlebusch,
9 Uhr bis 16 Uhr, ca. 50 — 60 km

Die Mittwochserlebnistour, jeweils am

2. Mittwoch im Monat, wird neuerdings ganz-
jahrig angeboten.

Treffpunkt ist ebenfalls der Lindenplatz in
Schlebusch, 10 -16 Uhr, ca. 60 — 70 km

Vom ADFC TourGuide Uwe Witte werden
zwei Mehrtagestouren geplant:

Eine 10-tdgige Radreise von der Nordsee bis
zur Ostsee und eine 5-tagige Radreise mit dem
Thema , Tour de Ruhrgebiet”.

Weitere Informationen folgen.

Bergischer Dreiklang - Foto: Kornfihrer



Radtouren

Geplante Tagestouren unserer Radtourenlei-
terinnen und Radtourenleiter:

Hier werden nur die Ziele der geplanten Rad-
touren genannt, weil verbindliche Termine
dazu noch nicht festgelegt werden kénnen.

Radtourenziele bzw. Themen der Radtouren:
Radtour zum Sinneswald

e 4-Flisse-Tour zwischen

Agger und Siilz

Rhein-Sieg-

e Heinrich-Heine-Universitdtsgarten in Dis-
seldorf

e Forstbotanischer Garten in Koln-Roden-
kirchen

¢ Die Bergische Heidetrasse
e 19. Leverkusener Kunstnacht

e Radtour Ruhrgebiet von Essen zur Zeche
Zollverein und anschliefender Rundtour
von ca. 35 km

e Radtour Ruhrgebiet, die zweite.
e Abtei Brauweiler und Pulheimer Bach
e Otto-Maigler-See in Hirth

e Kaiserswerth mit der
Schloss Kalkum

Kaiserpfalz und

e Papiermuseum ,Alte Dombach” in Ber-
gisch Gladbach

e Stommelner Miihle
e Posthornweg (Rund um Langenfeld)
e Sakrale Architektur im Bergischen Land

e Ehemalige Wassermiihlen in und um

Leverkusen

e Radtour zu historischen Denkmadlern in
Leverkusen

e Bahntrassentour von Marienheide nach
Opladen

e Kloster Knechtsteden

e Bergische Kirchen

e Disseldorf-Alter  Abstellbahnhof — mit
Stidpark

e Solingen-Gréfrath

e Rund um Leverkusen

e Entlang der Strunde

e Obstwege in Leverkusen, Leichlingen und
Witzhelden

e Die Wupper
e Durch Solingen zur Wupper

e Fur die Fans von Bahntrassen sind folgende
Radtouren geplant:

e 2-Bahntrassentour (Balkan- und Nord-
bahntrasse)

e 3-Bahntrassentour (Balkan-, Nordbahn-
und Korkenziehertrasse)

e 3-Bahntrassentour (Werkzeug-, Samba-
und Korkenziehertrasse)

e 4-Bahntrassentour (Balkan-, Nordbahn-,

Strallenbahn- und Korkenziehertrasse)
e Balkantrasse — Wupperweg

e Niederbergbahn
Weitere Tagestouren werden noch geplant.

Alle Tagestouren werden auf der Seite Touren/
Termine auf der Internetseite laufend aktuali-
siert. Anmeldungen erfolgen Gber das Internet
oder bei den Radtourenleiterinnen und Rad-
tourenleitern.

Neu: Radtouren mit der Evangelischen Kirche
Leverkusen-Mitte

Wir mochten Sie auf die Kooperation mit der
Evangelischen Kirche Leverkusen-Mitte auf-
merksam machen. Es werden im Jahr 2023
mindestens zwei Radtouren mit der Kirche an-
geboten. Bei Drucklegung standen die Themen
und Ziele noch nicht fest.
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Regelmaliige Touren

Regelmailige Touren 2022/2023

Bitte beachten Sie: Die Termine beruhen auf einer voraussichtlichen Planung. Durch das Corona-
virus SARS-CoV-2 und die Entscheidungen der Bundes- und Landesregierung sowie die Anord-
nungen des Oberbiirgermeisters von Leverkusen kann die Durchfiihrung der Termine erheblich
beeinflusst werden. Den aktuellen, zeitnahen Stand fiir die Durchfiihrung der Termine k6nnen
Sie auf unserer Internetseite www.leverkusen.adfc.de erfahren.

Einmal im Monat (jeden 1. Dienstag im Monat
von April bis Oktober):

Vormittags-Radtour

Wir fahren durch Leverkusen und angrenzen-
de Stddte. Eine Einkehr nach Ende der Tour ist
moglich.

Bis zu 40 km, 15 km/h, einzelne Steigungen
Einfache Radtour. 10:00 - 13:00

Treffpunkt: TannenbergstralBe, 51373 Leverku-
sen, unter der Stelzenautobahn

Tourenleiter: Uwe Witte, Tel: 01732877583
Termine: 4. Oktober 2022 und 4. April,

2. Mai, 6. Juni, 4. Juli, 1. August, 5. September
und 3. Oktober 2023

Trekkingbike, MTB, /
Rennrad, E-Bike. L;‘F

www.biketeam-radreisen.de

Einmal im Monat (jeden 3. Mittwoch im
Monat von April bis September):
Feierabend-Radtour

Jeden 3. Mittwoch im Monat, von Marz bis
September, fahren wir durch und um Lever-
kusen. Geeignet fir Radfahrer*innen und
Neubiirger*innen, die uns und Leverkusen
kennenlernen mochten.

25 km, 15 km/h, einzelne Steigungen

18:00 - 20:00 Uhr

Treffpunkt: TannenbergstraBe, 51373 Leverku-
sen, unter der Stelzenautobahn

Tourenleiter: Bernd Judt, Tel.: 02171/47031

Termine: 21. September 2022 und 19. April,
17. Mai, 21. Juni, 19. Juli, 16. August und 20.
September 2023.

ebiketeam

Radreisen
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Einmal im Monat (jeden 2. Mittwoch im Mo-
nat ganzjdhrig):

Mittwochs-Erlebnistour

Diese Tagestouren eignen sich fiir Radlerinnen
und Radler mit guter Kondition, die es ge-
wohnt sind, mehrere Stunden auf einer Strecke
von 60 - 70 km auf dem Sattel zu sitzen. Vor-
gesehen sind Routen im Umkreis der Stadte
Disseldorf/Koln/Leverkusen mit Einkehr wah-
rend oder nach der Tour.

60-70 km, 19 km/h, Radtour mittelschwer
10:00 - 16:00 Uhr

Treffpunkt: Lindenplatz, 51375 Leverkusen
Tourenleiter: Uwe Witte, Tel: 01732877583
Termine: 12. Oktober, 9. November, 14. De-
zember 2022 und 11. Januar, 8. Februar, 8.
Mirz, 12. April, 10. Mai, 14. Juni, 12. Juli, 9.
August, 13. September, 11. Oktober, 8. No-
vember und 13. Dezember 2023

Einmal im Monat (jeden 4. Donnerstag im Mo-
nat von Marz bis Oktober):

Gute Laune Tour

Diese Tagestouren eignen sich ebenso fir
Radlerinnen und Radler, die es gewohnt sind,
mehrere Stunden auf einer Strecke von 50 -
60 km auf dem Sattel zu sitzen. Vorgesehen
sind verschiedene Ziele im Umland von Koln,
Rhein-Kreis-Neuss, Disseldorf, Langenfeld,
Monheim oder dem rheinisch-Bergischen
Kreis. Einkehr wdhrend der Tour ist geplant.
50-60 km, 15 km/h, Radtour mittelschwer
9:00 - 16:00 Uhr

Treffpunkt: Lindenplatz, 51375 Leverkusen
Tourenleiter: Rolf Awater, Tel: 01627890289
Termine: 27. Oktober 2022 und 26. Januar,
23. Februar, 23. Marz, 27. April, 25. Mai, 22.
Juni, 27. Juli, 24. August, 28. September und
26. Oktober 2023.
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AWO

Kooperation zwischen der AWO Begegnungs-
statte Rheindorf und dem ADFC Leverkusen

Der ADFC Leverkusen ist mit der Leiterin der
Begegnungsstitte der AWO in Rheindorf-
Nord, Frau lydia Rausch, eine Kooperation
iiber Radtouren und Winter-Wanderungen ein-

gegangen.

Die AWO in Rheindorf-Nord bietet ab Som-
mer 2022 Radtouren und ab November Win-
ter-Wanderungen mit dem ADFC Leverkusen
an. Die von der AWO angebotenen Radtouren
werden vom ADFC Leverkusen geplant und
gefiihrt. Die ersten Radtouren fanden am 9.
August und am 13. September statt. Die ndchs-
te Radtour ist fir den 11. Oktober geplant.
Start ist um 10 Uhr an der AWO Begegnungs-
stitte am Konigsberger Platz 28. Es geht durch
Leverkusen und angrenzende Stadte und sind
ca. 20 — 25 Km lang und dauern ca. 2 Stun-

Rikscha- :

Pilofen
gesucht

021

den. Je nach Teilnehmenden kann die Radtour
kiirzer oder langer gefahren werden. Es wird
um Anmeldung unter Tel.: 0214 /23153 ge-
beten, man kann aber auch einfach mitfahren.
Weitere ADFC-gefiihrte Radtouren werden mit
der AWO fiir 2023 geplant.

Winter-Wanderungen von November 2022
bis Mdrz 2023

Die Winter-Wanderungen werden nach den
Vorgaben des ADFC Leverkusen angeboten.
Die Winter-Wanderungen werden jeden 1.
Dienstag der Monate November bis Mdrz an-
geboten. Start ist um 9:30 Uhr vom wupsi-
Kundencenter am Busbahnhof Opladen. Am
Ende der Wandertour ist eine Einkehr geplant.
Kosten der Wanderung pro Person 2,50 €,
ADFC-Mitglieder frei.

401440

RADELN
OHNE ALTER
DEUTSCHLAND
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Regelmaliige Treffen

Regelmaliige Treffen

Aktiven-Treff des ADFC Leverkusen

Bei diesen Treffen an jedem 3. Dienstag im
Monat werden Aktionen des ADFC bespro-
chen und geplant, das Tourenprogramm fest-
gelegt und unter anderem Kontakte mit ande-
ren Institutionen und Vereinen abgesprochen.
Schauen Sie doch gerne einmal jeden dritten
Dienstag im Monat von 18 Uhr bis 20 Uhr im
,ADFC-Infoladen”, Freiherr-vom-Stein StralRe
3, Opladen, am Busbahnhof vorbei.

Die nichsten Termine: 18. Oktober, 15. No-
vember, 20. Dezember 2022 und 17. Januar,
21. Februar, 21. Marz, 18. April, 16. Mai 2023

Verkehrsgruppe des ADFC Leverkusen
Die Treffen der Verkehrsgruppe finden momen-
tan mit dem Aktiven-Treff gemeinsam statt.

Radler-Stammtisch des ADFC Leverkusen
Alle Radlerinnen und Radler sind jeden 2.

VitalBad Burscheid — Tel. 0 21 74 -78 78 70

g ey
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*Unbegrenzte Badezeit!

Dienstag im Monat zum Radler-Stammtisch
eingeladen. Bei gemiitlichem Beisammensein
kénnen Donekes erzihlt, Vorschldge fiir Rad-
touren ausgetauscht oder Mangel in der Rad-
infrastruktur diskutiert werden. Jeden 2. Diens-
tag im Monat von 19 Uhr bis 21 Uhr in ,The
Pub”, Karlstr. 1/Ecke Kolner Str., Opladen.

Die nichsten Termine: 11. Oktober, 8. No-
vember, 13. Dezember 2022 und 10. Januar,
14. Februar, 14. Marz, 11. April, 9. Mai 2023

Bitte beachten Sie: Die Termine sind eine vor-
aussichtliche Planung: Das Coronavirus SARS-
CoV-2 und die Entscheidungen der Bundes-
und Landesregierung sowie die Anordnungen
des Oberbtirgermeisters von Leverkusen be-
einflussen die Durchfithrung der Aktionen.
Den aktuellen, zeitnahen Stand fiir die Durch-
fiihrung der Veranstaltungen erfahren Sie auf
unserer Internetseite www.leverkusen.adfc.de.

® Natursole-Aktivbecken
® Sauna und Dampfbad
® VALO®-Bad

©® HeiRR-Kalt und Kneipp
® AquaPower-Gymnastik
® Cafeteria

Mo 14.00 - 21.30, Di - Fr 7.00 - 21.30,
Einlass bis 20.45; Sa/So und Feiertage
8.00 - 19.00, Einlass bis 18.00 Uhr

Im Hagen 9, 51399 Burscheid

= VitalBad

ww" BURSCHEID
www.vitalbad-burscheid.de
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Radtourenbuch

—Oadfc
Radtourenbuch , Radtouren in Leverkusen
und Umgebung”

Sie erhalten das Radtourenbuch in Leverkusen, Burscheid und Koln an
folgenden Stellen zum Preis von 14,95 €:

Leverkusen:

ADFC-Geschiftsstelle, Leverkusen-Opladen, Freiherr-vom-Stein-StraRe 5a
Buchhandlung Gottschalk, Leverkusen - Schlebusch, Miilheimer Stralle 8
Buchhandlung Noworzyn, Leverkusen - Opladen, Birkenbergstrale 25
Buchhandlung Thalia, Rathausgalerie, Leverkusen - Wiesdorf

Trekking & Wandershop "Einfach weg", Leverkusen - Wiesdorf, Friedrich-Ebert-Platz 22
Pedale, Leverkusen - Opladen, Birkenberg Strafe 30

Fahrradmarkt Leverkusen am Bahnhof Leverkusen - Manfort

Radsport Mittelstadt, Leverkusen - Rheindorf, Wupperstralle 13-15
Fahrradcenter Prinz, Leverkusen - Kiippersteg, Bismarckstralle 67

Knut's Radladen, Leverkusen - Wiesdorf, Breidenbachstralle 14
Zweiradshop Hitdorf, Leverkusen - Hitdorf, Ringstralte 45

Burscheid:
e Campana e. K., Burscheid, Industriestral’e 53
¢ Buchhandlung Ute Hentschel, Burscheid, HauptstralBe 26

Koln - Dellbriick:
e Zweiradcenter Prumbaum, Kéln - Dellbriick, Dellbriicker Hauptstrale 43 — 47

Das Radtourenbuch ,Radtouren in Leverkusen und Umgebung” eignet sich hervorragend
zum Verschenken.

Als Anldsse bieten sich an: Geburtstage, Namenstage, Jubildum, Verabschiedungen, als
BegriiRungsgeschenk, als Weihnachtsgeschenk, zur Belohnung einer guten Arbeit oder als
ein herzliches Dankeschon.

Das folgende Angebot gilt fiir Vereine, Firmen, Verbande, Unternehmen oder auch fiir
Privatpersonen:

Bei Bestellungen ab 30 Stiick gewahren wir einen Rabatt von 10 % (Einzelpreis 13,45 €),
bei Bestellungen ab 60 Stiick von 20 % (Einzelpreis 11,95 €) und

bei Bestellungen ab 100 Stiick von 30 % (Einzelpreis 10,45 €).

Bestellungen richten Sie bitte an: kontakt@adfc-lev.de
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Geschenkidee fur Radliebhaber:
~Radtouren in Leverkusen und Umgebung”

Die Autoren: Radtourenleiterinnen und
Radtourenleiter des ADFC Leverkusen.

Jeder Tour ist detailliert beschrieben:
Angaben zu Kilometern und Strecken-
fuhrung, Informationen zu Sehenswur-
digkeiten und Einkehrmdglichkeiten.
Sie nutzen Komoot? Einfach QR-Code
der Tour scannen und alle Daten her-
unterladen: Fahrzeit, Entfernung, Ho-
henmeter, Héhenprofil, hdchster und
tiefster Punkt, Durchschnittsgeschwin-
digkeit, Wegetypen und Oberflachen.

Unser Tourenbuch ,Radtourenin Lever-
kusen und Umgebung" ist Ende Marz

Das Buch beinhaltet 13 mit Text und Karte ausfuhrlich beschriebe-
ne Radtouren. Die Ziele sind zum Beispiel das Diepental, Altenberg,
Schloss Burg und die Mungstener Bricke, Herrenstrunden oder
der Unterbacher See. Aul3erdem gibt es zwei Stadtrundtouren durch
Leverkusen. Neu ist die Radtour Uber die Bergischen Bahntrassen.

aktualisiertin der 4. Auflage erschienen.
In Leverkusen, Burscheid und Koln-
Dellbrtck finden Sie das Buch im Buch-
handel, im Trekking- und Wandershop
4Einfach weg" und bei vielen Fahrrad-
fachhandler.

Das Radtourenbuch kostet 14,95 €.

Der ADFC Leverkusen als Herausgeber
interessiert sich fur lhre Rickmeldun-
gen und Erfahrungen mit den Touren.
Diese konnten bei einer Neuauflage
berucksichtigt werden.

Bitte nehmen Sie mit uns Kontakt auf:
kontakt@adfc-lev.de
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Fahrradcodierung & Fahrrad-Technik

Der ADFC Leverkusen fiihrt regelmaRige
Fahrradcodierungen durch

Sichern Sie sich lhren niachsten Termin fir die
Fahrradcodierung in der ADFC-Geschaftsstel-
le, Freiherr-vom-Stein-Str. 5a.

Aktuelle Termine konnen Sie auf der Internet-
seite des ADFC Leverkusen erfahren.

Die Radcodierungen kosten

fur das Fahrrad, Rollatoren und E-Scooter 15 €
(ADFC-Mitglieder 10 €),

fur das Akku 5 € (ADFC-Mitglieder 3 €).

Eigentumsnachweis und Personalausweis sind
zwingend erforderlich und mitzubringen.

Die Antrage zur Radcodierung kénnen schon
vorher mit folgenden Link ausgefiillt, geprift
und ausgedruckt mitgebracht werden. Das er-
spart viel Wartezeit. Der Codierauftrag im fol-
genden Link bezieht sich auf den ADFC Bonn,
kann aber auch fiir den ADFC Leverkusen ver-
wendet werden.
https://leverkusen.adfc.de/service
Es werden auch Rollatoren und E-Scooter codiert.
Wiinschen Sie sich fiir die Fahrradcodierung
einen anderen Termin, so schreiben Sie uns
bitte eine Email an kontakt@adfc-lev.de mit
Ihrer Telefonnummer fiir den Riickruf.

Kurt Krefft

Kursangebot: Fahrrad-Technik

Wie kann ich mir selbst helfen, wenn ich auf
einer Radtour eine Reifenpanne habe?

Vor Reifen wechseln, Schlauch flicken, Brem-
se nachstellen, Kette spannen, Lenker einstel-
len, Sattel einstellen, Licht tiberpriifen und vie-
les mehr braucht keiner mehr Angst zu haben.
Mit Tipps, Anregungen und am eigenem Fahr-
rad selbst ausprobieren, das ist beim ADFC Le-
verkusen moglich.

Bei einem Selbsthilfekurs mit Theorie und Zeit
kann jede(r) seinen Drahtesel wieder flott be-
kommen oder zur ndchsten Radtour bereit ma-
chen. Ohne Angst und mit etwas Geschick ist

das machbar.

Wenn Sie neugierig geworden sind, melden
Sie sich bitte bei:

Bernd Jiidt, Telefon 02171 47031 oder

Email an: bernd.juedt@adfc-lev.de

An dem Kurs kénnen nur bis 4 Personen teil-
nehmen. Deshalb wird der Kurs an mehreren
Tagen angeboten.

Kursdauer ca. 2 Stunden.

An Dienstagen zwischen 17 und 20 Uhr und
an Donnerstagen zwischen 10 und 14 Uhr.
Die genauen Zeiten werden nach Anmeldung
bekannt gegeben.

Telefon: 02171 /7427 20



ADFC-Warnweste

Neue ADFC-Warnweste

Der ADFC Leverkusen hat seine erste Warn-
weste fiir Radlerinnen und Radler aufgelegt.
Die Warnweste ist auf dem Riicken mit dem
Hinweis an die anderen Verkehrsteilnehmer,
insbesondere die des motorisierten Verkehrs,
beschriftet: ,,Ich darf hier auch fahren”

Auferdem mit der dufBerst wichtigen Informa-
tion: ,,Wir sind Partner”

Die Warnwesten sind aus sehr widerstands-
fahigem Material gefertigt und werden durch
einen starken Klettverschluss geschlossen. Zu
erwerben sind sie in den Grofken S/M, L/XL
sowie XXL.

Die Warnwesten konnen in der ADFC-Ge-
schiftsstelle fiir 20 € pro Stiick gekauft werden.
Wer die Warnwesten lieber auf dem Versand-
weg erwerben mochte, der sende bitte eine

Biofleischerei Jorg Miiller ®#* Woehenmarkt: Unser

Gorresstralle 1

(Nahe BayArena)

51373 Leverkusen
www.biofleischerei-mueller.de

Marktwagen ist dabei!

—
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E-Mail an . Hier kommen
die Verpackungs- und Transportkosten hinzu.
Der Versand erfolgt ausschliellich gegen Vor-
kasse (Uberweisung auf das Konto des ADFC
Leverkusen).

ADFC Leverkusen

Ich darf
hier auch
fahren.

Sb ol 3

——
Wir sind Partner
W ﬂ
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Di Refrath

Mi Leichlingen
Do Lev-Schlebusch
Fr Refrath

Sa Lev-Schlebusch

Fleisch aus
der Region

Eigene
Schlachtung

Uber 300 Fleisch- und Wurstspezialititen aus eigener Herstellung!




MIT UNS GEHT’S WIR UNTERSTUTZEN

GESELLSCHAFTLICHES

LEICHTER &=
IN UNSERER REGION.

DIE BANK, DIE PASST. E2 VR Bank eG

Bergisch Gladbach-Leverkusen




Parkplitze & Fahrrader

Miissen Autoparkplitze jetzt Fahrradern weichen?

Der Radverkehr ist auf dem Vormarsch. Coro-
na und Klimawandel férdern ein Umdenken
in der Bevolkerung zu einer klimafreundlichen
Individual-Mobilitit. Parkraum fiir Fahrrader
ist in vielen Innenstddten immer noch knapp
— dabei jedoch ein wesentlicher Bestandteil fiir
die Verkehrswende. Warum Andreas Hombach
vom Fahrradparkanbieter WSM das , Jahrzehnt
des Fahrradparkens in Deutschland” erwartet,
erklart er im Interview mit dem pressedienst-
fahrrad.

Herr Hombach, zum Planen von Fahrradabs-
tellanlagen arbeitet das Unternehmen WSM
eng mit vielen Kommunen zusammen. Wie
reagieren die kommunalen Vertreter aktuell
auf das Thema Radverkehr und auf den gestei-
gerten Radverkehrsanteil?

Andreas Hombach: ,Es zeigt sich eine Diskre-
panz. Die Corona-Phase brachte mehr Men-
schen aufs Rad — was uns natiirlich freut. Auf
Verwaltungsebene war die Zeit hingegen ein
Riickschlag. In vielen Kommunen wurden Mit-
arbeiter aus den Planungsbiiros zur Einddm-
mung der Pandemie in andere Bereiche abge-
zogen. Das war natiirlich richtig und wichtig.
Diese Leute fehlen aber aktuell, um das heilRe
Thema Radverkehr und nétige Investitionen
anzugehen. Radverkehr muss richtig geplant
werden, damit er erfolgreich funktioniert — da-
fir braucht es Verkehrsplaner. Positiv stimmt
mich, dass viele Kommunen neue Mobilitats-
manager suchen. Wenn die ihren Job richtig
machen, dann kommen sie am Radverkehr —
auch aufgrund des aktuellen Booms — nicht
vorbei. Es ist also nicht so, dass die Kommunen
keinen Bock auf Radverkehr haben, es fehlen
schlichtweg die Leute.”

Scheiterte die Verkehrswende bislang also nur
an mangelndem Personal und gibt es auch an-
dere Griinde?

,In den letzten Monaten arbeiteten auch die
Bauunternehmen unter Volllast. Die hatten
Uberhaupt keine Kapazitdten flir neue Auftrage
frei. Das konnte sich jetzt durch Corona etwas
dndern. Hinzu kam eine mangelnde Akzep-
tanz in der Bevolkerung. Wir haben beim Rad-
verkehr eine Art Henne-Ei-Diskussion. Es hiel%
immer: ,Warum wird der Radweg gebaut? Es
fahrt doch eh keiner Rad.” Aber erst die Infra-
struktur fordert den Radverkehr und die Leute
beginnen, sie zu nutzen. Wenn die Kommunen
die Zahl der Autos auf den StralRen reduzieren
wollen, miissen sie zuerst eine gute Fahrrad-
infrastruktur schaffen. Gerade im urbanen Be-
reich ist das Fahrrad auf Distanzen bis zu zehn
Kilometern das schnellste Verkehrsmittel.”

FlieRender Radverkehr ist das eine, aber ein
alltaglich bekanntes Problem ist, einen pas-
senden Abstellort fiir das Fahrrad zu finden ...

,Das ist korrekt. Es bringt nichts, die Fahrra-
der nur in die Innenstadt zu bekommen, wenn
sie nicht abgestellt werden kénnen. Das hat
auch die Politik erkannt. Dieser Tage wurde
ein Ergebnispapier des Arbeitskreises zum Na-
tionalen Radverkehrsplan 3.0 veroffentlicht,
der unter Federfiihrung des Bundesverkehrs-
ministeriums steht. Darin enthalten sind u. a.
konkrete Férdermallnahmen zum Thema Fahr-
radparken, die bis 2030 umgesetzt werden sol-
len. Bund, Lander und Kommunen bekunden,
mit gutem Beispiel voranzugehen und wollen
auf offentlichen Platzen flachendeckend mo-
derne Fahrradabstellanlagen bauen. Dazu soll
es auch Vorgaben fiir die Qualitdt der Anlagen
geben. Fahrradparkhduser, smarte Abstellanla-
gen und Sammelldsungen bekommen so ein
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neues, einheitliches Niveau. Fiir uns ein Mei-
lenstein! Die Zwanziger kénnten in Deutsch-
land das Jahrzehnt des Fahrradparkens wer-
den.”

Aktuell sind aber gerade an wichtigen Punk-
ten wie Bahnhofen und Einkaufsstralen die
Fahrradparkanlagen verstopft. Wie konnen
die Verkehrsplaner aus den Fehlern der Ver-
gangenheit lernen?

,Die Antwort steht auch im genannten Ergeb-
nispapier: Kfz-Parkpldtze kénnen zu Fahrrad-
parkpldatzen umgewandelt werden. Sowohl
auf der Stralle als auch in Parkhdusern oder

Parkplitze & Fahrrader

Tiefgaragen. Fir uns ist dieser Vorschlag der
Hammer! Wie lange musste man mit Stadt-
verwaltungen kdmpfen, um einen Kfz-Park-
platz umzuwandeln? Das war fast unmoglich!
Dabei finden auf der Flache eines Autos bis
zu zehn Rédder Platz. Und jetzt soll es kiinf-
tig moglich sein, im offentlichen StraBenraum
Fahrradparkpldtze auszuweisen? Wir sind be-
geistert!”

In der aktuellen StVO-Novelle wird erstmalig
ein Extra-Schild zum Parken von Lastenrdadern
erwihnt. Wird es in Zukunft solche Schilder
fiir alle Fahrrader geben?

KALTEGANG LevepKusen

CHRENAMTLICHE OBDACHLOSCNHILFE

Um mehr Uber uns und unsere seit 2018
bestehende, ganzjahrige enrenamtliche Hilfe fur
Obdachlose und Menschen in Not zu erfahren,
besuchen Sie bitte unsere Seite:

facebook.de/kaeltegang

Damit wir unsere Schitzlinge bestmoglich

betreuen & versorgen konnen, sind wir auf
Spenden und Untérstitzung angewiesen.
Dies ist maglich via:
Make it happen eV.
. Gladbach Leverkusen
DEO6 3706 2600 2805 5150 18

BIC GENO DED1 PAF
Paypal: kaeltegang-lev@mihev.de

VR Bank eG Berg

2

WIR BeDANKeN uns FUR IHR VeRTRAUEN

Uunp IHRE UNTERSTUTZ
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Parkplitze & Fahrrader

,Die Moglichkeit, Parkflichen fiir Cargobikes
auszuweisen, ist enorm wichtig. Die Rader
konnen nicht auf schmalen Gehwegen ge-
parkt werden, weil sie dort im Weg sind: Ku-
riere konnen nicht mehr ausladen, Eltern ihre
Kinder nicht zur Kita bringen. Deswegen ist
das neue Verkehrszeichen ein erster Schritt
und vielleicht der Startschuss fiir bessere Fahr-
radabstellanlagen fiir alle.”

Popup-Bike-Lanes in Berlin gingen durch die
Medien, zudem gab es Proteste in weiteren
deutschen Grofstadten fiir die Umwandlung
von Auto- in Radspuren. Wie sehen Sie diese
Idee?

,Das ist eine tolle Sache und ein positives Bei-
spiel, wie Radinfrastruktur schnell umgesetzt
werden kann. Ich bin dennoch etwas pessimis-
tisch. Ich beflirchte, dass es sich nur um eine

.

tempordre Erscheinung handelt. Je mehr sich
der Alltag nach Corona wieder normalisiert,
desto mehr werden die Leute auch wieder mit
dem Auto in die Stddte fahren. Das wird zu
einem riesigen Verkehrschaos fiihren und ein
Teil der Bevolkerung wird lautstark den Platz
fur die Autos zurlickfordern. Aber das ist der
Fehler: Okologische Alternativen zum Auto,
also OPNV und Fahrrad, muss mehr Platz
eingerdumt werden, der bisher sehr einseitig
vom Auto gedacht wurde. Wir dirfen in der
Nach-Corona-Phase nicht in alte Muster ver-
fallen und Auto- und Radfahrer gegeneinander
ausspielen. Es gilt, an gemeinsamen Losungen
zu arbeiten.”

pressedienst-fahrrad | Thomas Geisler

Hier konnte Ihre
Werbung stehen!

E-Mail an: anzeigenverwaltung@adfc-lev.de

----‘
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Koln zeigt Mut

Die Stadt Koln zeigt Mut, die Verkehrswende
fir den Radverkehr durchzusetzen

Autospuren zu Radwege

Der Wechsel von der autogerechten Stadt zur
fahrradgerechten Stadt ist fiir die Verwaltung
ein schwieriger Balanceakt. Ascan Egerer, Kol-
ner Dezernent flir Mobilitdt sagt: ,Ein ganz
wichtiger Teil einer echten Mobilititswende
ist eine konsequente Forderung des Radver-
kehrs und eine Neuaufteilung des 6ffentlichen
Raums fir alle Beteiligten.” Schon jetzt be-
wegt sich in Ko6ln in Sachen Entscheidung fiir
den Radverkehr viel mehr als in Leverkusen.

In Koln gibt es fiir jeden Stadtteil ein Radver-
kehrskonzept. Davon ist Leverkusen leider
noch meilenweit entfernt.

Autospuren werden zu breiten (der Norm ent-
sprechend) Fahrradwegen ausgebaut, Ampel-
phasen werden dem Radverkehr angepasst,
sogar Autoparkpldtze werden in Fahrradpark-
platzen umgewandelt (was fiir eine Revoluti-
on). An fahrradgerechten Kreuzungen werden
Aufstellflichen fiir Radfahrer:innen VOR den
Haltelinien der Autos eingerichtet. Freilau-
fende Rechtsabbiegespuren werden sogar mit
Pollern gesperrt, damit der Radverkehr etwas
sicherer wird. Ware fiir Leverkusen auch drin-
gend notig! Die so genannten ,Freilaufende
Rechtsabbieger” wiren fiir Leverkusen auch
ein sehr dringendes Sicherheitsthema.

Verkehrsinseln werden vergrofRert

Verkehrsinseln werden so vergroBert, dass Las-
tenrdder und Fahrrdder mit Anhdnger sicher

auf Griin warten konnen. Das ist bei uns in Le-
verkusen, beispielsweise am Konrad-Adenau-
er-Platz, ein taglicher K(rJampf.

In Koln werden auch Parkplatze in Ladezonen
umgewandelt, die nachts von den Anwohnern
zum Abstellen ihrer Autos genutzt werden
konnen. Nicht nur das. Immer &fters werden
Parkplatze auf o6ffentlichen Grund zu Fahrrad-
parkpldtzen umgewandelt. Auf einem Auto-
parkplatz kénnen im Ubrigen bis zu 8 Fahr-
rader parken.

Radverkehrskonzepte fiir alle Stadtteile

Fir Lindenthal, die Innenstadt und Ehrenfeld
wurden Radverkehrskonzepte erstellt.  Wir
warten einmal bis November ab, ob sich die
Stadtverwaltung Leverkusen etwas einfallen
|4sst.

Kurt Krefft
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Fiir alle Karten.
Fiir alle Geradte.!

Dank lhrer Sparkasse jetzt
kontaktlos, schnell und sicher
mit dem Handy bezahlen.

1 Gerdte mit Apple Pay oder der App ,Mobiles Bezahlen*;
exklusive der Sparkassen-Kreditkarte Business.

Wenn’s um Geld geht
(]

— Sparkasse
sparkasse-lev.de Leverkusen




ADFC-Geschéftsstelle

ADFC-Geschaftsstelle in Opladen

An drei Tagen in der Woche geoffnet

. Yyadfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club en &%
Lever®®

Die Geschdftsstelle des ADFC Leverkusen ist
jede Woche an drei Werktagen geoffnet:

Montags 11 Uhr bis 14 Uhr
Dienstags 17 Uhr bis 20 Uhr
Donnerstags 10 Uhr bis 14 Uhr

Am 1. Samstag im Monat ist
von 11 Uhr bis 13 Uhr gedffnet.
An Sonn- und Feiertagen ist
die Geschaftsstelle geschlossen.

Die ADFC-Aktiven beraten Sie gerne und han-
digen lhnen Informationen rund um den Rad-
verkehr aus.

Vertretung der Verkehrswacht

Leverkusen e. V.

Die Verkehrswacht Leverkusen e. V. stellt bei
uns den Birgerinnen und Birgern ihr Informa-
tionsmaterial zur Verfiigung.

Die ,Naturarena Bergisches Land GmbH” - die
Urlaubsregion Bergisches Land - freut sich, in
der ADFC-Geschiftsstelle Informationen und
Tourenvorschldge anbieten zu kénnen. Ebenso
ist die RadRegionRheinland mit Informations-
material fir die Radlerinnen und Radler dabei.

Radcodierungen in der ADFC-Geschiftsstelle
In der ADFC-Geschiftsstelle werden auch Rad-
codierungen durchgefihrt. Termine kénnen Sie

Gber die Internetseite des ADFC Leverkusen:
www.leverkusen.adfc.de reservieren.

Zu den oben angegebenen Offnungszeiten
haben alle Biirgerinnen und Biirger, ob mit
oder ohne Fahrradinteresse, Gelegenheit, mit
den ehrenamtlichen Aktiven des ADFC Lever-
kusen zu sprechen. Sie kénnen uns zum Rad-
verkehr in Leverkusen konkrete Fragen stellen
oder auch Hinweise geben, an welchen Stellen
der Radverkehr ihrer Meinung nach hakt. Auch
wenn wir auf Fragen nicht sofort eine Antwort
geben konnen, werden wir uns kundig ma-
chen und Antworten nachliefern. Wir beraten
Sie auch gerne iiber Radtouren in die ndhere
und weitere Umgebung. Aullerdem geben wir
Ilhnen gerne Tipps zur Organisation von indi-
viduellen Radreisen. Wir informieren Sie tber
die Ziele des ADFC und Uber ehrenamtliche
Tatigkeiten beim ADFC Leverkusen.

Kommen Sie einfach vorbei.
Wir freuen uns auf Sie.

Antonio Bellissimo, Fotostyle
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Stadtradeln

STADTRADELN Leverkusen 2022

Der ADFC Leverkusen hat die Ergebnisse kurz
zusammengefasst

Leverkusen nahm in der Zeit vom 29. Mai bis
18. Juni 2022 zum 7. Mal am STADTRADELN
teil. 1.317 Radler:innen sind in 77 Teams
300.272 km geradelt und haben damit 46.228
kg Kohlendioxid vermieden.

Die ersten fiinf Gewinner:innen im Stadtra-

deln 2022:

1. Platz: Lanxess-Team Leverkusen mit 32.388
km und 100 Teilnehmer:innen.

2. Platz: Freunde und Forderer der Balkan-
trasse mit 29.798 km und 84 Teilneh-
mer:innen.

3. Platz: Covestro mit 25.490 km und 75 Teil-
nehmer:innen.

4. Platz: Lise radelt mit 14.991 km und 118
Teilnehmer:innen.

5. Platz: Marienschule mit 13.771 km und 80

Teilnehmer:innen.

Heimliche Sieger sind die Schulen -

Verlierer ist die Politik

Die heimlichen Gewinner:innen sind aber
die Schulen in Leverkusen. 12 Schulen und
ein Leistungskurs sind geradelt. 408 radaktive
Schiiler:innen sind stolze 60.968 km geradelt.
Gratulation fiir diese starke Leistung.

Das fleiBigste Team ist das KMO Cycling Mas-
ter Team, die mit zwei Teilnehmer:innen 3.630
km geradelt sind. Pro Nase sind das 1.815 km.
Dabei wurde ein Tagesschnitt von 86,4 km er-
zielt. Eine stolze Leistung.

Die wirklichen Gewinner:innen sind aber die
Umwelt, die Natur, das Klima und wir alle.
Denn jeder Kilometer, der mit dem Fahrrad
statt mit dem Auto zuriickgelegt wird, vermei-
det 147 g CO2-Ausstols (Angabe des Bundes-
umweltamtes) in die Umwelt, trdgt zu weniger
Verkehrsbelastungen sowie weniger Larm bei
und fiihrt zu lebenswerten Stadten und Ge-
meinden.

Alle Details zu den Ergebnissen im STADT-
RADELN 2022 gibt es im Internet unter www.
stadtradeln.de

Interessant sind die Vergleiche zu den Vorjah-
ren. 2016 sind pro Teilnehmer:innen 265 km
zuriickgelegt worden. Ein Rekord, der bis heu-
te Bestand hat. Die hochste Kilometerleistung
wurde 2019 mit 387.182 km gefahren. Die
hochste Teilnehmerzahl erreichte das STADT-
RADELN ebenfalls im Jahr 2019 mit 3.057.

Bemerkenswert sind ebenfalls die Gesamtergebnisse der letzten 6 Jahre:
2021 sind 1.317 Radler:innen 347.872 km gefahren.
2020 sind 1.706 Radler:innen 358.269 km gefahren.

2019 sind 3.057 Radler:innen 387.182 km gefahren.

2018 sind 1.694 Radler:innen 292.383 km gefahren.

2017 sind 1.082 Radler:innen 178.424 km gefahren.
2016 sind 620 Radler:innen 164.270 km gefahren.
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Die Verlierer:innen im Stadtradeln 2022 ist
aber die Leverkusener Politik

Es gibt auch Verlierer:innen im STADTRADELN
2022. Das sind die 64 Parlamentarier:innen
aus den politischen Gremien, die sich zum
STADTRADELN nicht angemeldet haben. Der
ADFC Leverkusen hatte die Parteien und ein-
zelne Stadtpolitiker:innen, deren Email-Adres-
se im Ratsinformationssystem lesbar sind, am
10.06.2022 angeschrieben. Hier der Auszug
aus der Email:

Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Stadtpolitikerinnen und
liebe Stadtpolitiker,

die Halbzeit der Aktion STADTRADELN 2022
ist erreicht. Bis zum 9.6.2022 haben 1093 ak-
tive Radelnde, davon leider nur 11 von 82 Par-
lamentarier*innen, ..........

Wenn Sie sich aber jetzt, nach Erhalt dieser
EMail, einen Ruck geben und sich ihrem Team
der Partei oder einem anderen Team anschlie-
en, wdre es eine tolle Sache (auch wenn Sie
nur 10 km mit dem Fahrrad fahren sollten).
Denn es wiére in Deutschland ein Novum,
wenn sich fast alle Kommunalpolitiker*innen
aus Leverkusen zum STADTRADELN 2022 an-
melden wiirden. Sie wéren von Flensburg bis
Mittenwald und von Zentendorf bei Gorlitz bis
Selfkant Gesprachsthema-Nr. 1. So etwas gab

es noch nie, dass sich fast 100 % der Kommu-
nalpolitiker*innen angemeldet haben.

Geben Sie sich einen Ruck und zeigen mit der
Anmeldung zum STADTRADELN 2022 Ihr In-
teresse und lhr Bestreben zur Verkehrswende
in Leverkusen. Sie kénnen damit auch allen
Biirger*innen zeigen, dass Sie bestrebt sind,
die Verkehrswende entscheidend anzugehen.

Der ADFC Leverkusen freut sich, wenn die
Politik durch die Anmeldung zum STADTRA-
DELN 2022 zeigt, dass Sie Willens sind, das
Mobilititskonzept 2030+, wie am 25.6.2020
im Rat beschlossen, umzusetzen.

Haben Sie Mut, melden Sie sich fiir die rest-
lichen Tage des STADTRADELN’s 2022 an.

Mit freundlichen RadlergriifSen

Leider sind diesem Aufruf nur (!!!!) 7 Kommu-
nalpolitiker:innen gefolgt. Obwohl die Email
deutlich genug beschrieben hat, dass die Poli-
tiker:innen jetzt gefordert sind. Der ADFC Le-
verkusen konstatiert, dass der grofSte Teil der
Leverkusener Politiker:innen an der Umset-
zung des Mobilitatskonzept 2030+ und an der
Dringlichkeit der Verkehrswende wohl wenig
Interesse zeigen.

Kurt Krefft
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Faktencheck:
Riemen oder Kette?

Donnerstag, 5. Mai 2022

Faktencheck

Radfahrer:innen wollen méglichst schnell und effizient vorankommen. Mit dem Ketten- und Rie-
menantrieb gibt es derzeit zwei marktreife Varianten der Kraftiibertragung von der Kurbel zum
Hinterrad. Beide haben ihre Befiirworter:innen und die Debatte tiber die jeweiligen Vorteile wird
speziell in Internetforen emotional gefiihrt. Dabei kommt es vor, dass personliche Vorlieben, H6-
rensagen und Gerlichte anstelle von Fakten die Diskussion bestimmen. Der pressedienst-fahrrad

uberprift zehn haufige Argumente im Detail.

1: ,Der Riemen

braucht einen
speziellen  Rah-
men*

Eine Fahrradkette
ldsst sich an je-
dem Kettenglied
teilen und wieder
zusammenfligen.
Darum kann sie
problemlos an jedem Fahrradrahmen verbaut
werden, auch wenn die Kurbel auRerhalb des
Rahmens und das Ritzel am Hinterrad inner-
halb des Rahmens liegt. Der Riemen ist hinge-
gen nicht teilbar, sondern wird in einem Stiick
auf den Riemenscheiben montiert. Dafiir muss
der Hinterbau des Rahmens gedffnet werden.
Dies erfolgt in der Regel durch ein kleines
Rahmenschloss, das sich in den meisten Fal-
len an der rechten Sitzstrebe, also der Verbin-
dung von Hinterradnabe zum Sattel, befindet.
Zur Einstellung der Riemenspannung muss
sich die Hinterradachse horizontal spannen
lassen oder ein exzentrisch verstellbares Tret-
lager verbaut sein. Wichtig fir Entwickler:in-
nen ist dabei, die richtige Rahmensteifigkeit
zu gewadhrleisten. ,Ansonsten verwindet sich
der Rahmen zu stark und der Riemen kann un-
angenehme Laufgerdusche erzeugen. Deshalb
werden die Rahmen intensiv getestet”, erklart
Frank Schneider vom Riemenhersteller Gates.
Die Anzahl an riemenfihigen Rahmen steigt
jedoch von Saison zu Saison - denn sie kon-
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nen ebenso mit Kette aufgebaut werden. Fiir
Hersteller ist es also schlau, diese Optionen
offen zu halten. Selbst fir vollgefederte Moun-
tainbikes gibt es mittlerweile Losungen zur
Montage eines Riemens — und zwar in Form
von Umlenkrollen, die die Riemenspannung
auch bei federnden Bewegungen des Hinter-
baus konstant halten. ,Problematisch wird es
nur, wenn ein Riemen an einem alteren Mo-
dell nachgeristet werden soll. Wir raten von
Bastellosungen mit selbst zerschnittenen Rah-
men dringend ab”, so Schneider.

2: ,Ein Riemen hilt deutlich langer”

Eine pauschale Mindestangabe zur Kilome-
terleistung eines Riemens oder einer Kette zu
geben, ist schwer. Reiseradler:innen wie der
Globetrotter Sven Marx berichten, dass sie ca.
30.000 Kilometer mit ihrem Riemen zuriickleg-
ten. Bei Ketten werden Maximalleistungen von
ca. 10.000 Kilometern angegeben, wenn sie
mit einer Getriebeschaltung kombiniert wer-
den, um verschleifitrachtigen Kettenschraglauf
zu vermeiden. Es passiert natiirlich immer wie-
der, dass Radfahrer:innen diese Werte nicht er-
reichen. Zu stark flieBen andere Faktoren wie
Schmutz, Wetter und Pflege in die Laufleistung
ein. Grob dient die Faustformel, dass bei ver-
gleichbaren Bedingungen ein Riemen rund
zweieinhalb bis dreimal ldanger halten kann.
Entscheidend ist jedoch auch, dass der Riemen
in der korrekten Flucht verlduft. Fachleute nen-
nen dies Riemenlinie. Ketten laufen nur in Ver-
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bindung mit Getrieben (Nabenschaltung oder
Zentralgetriebe im Rahmen) in gleicher Flucht.
Sogenannte Schaltungsketten wandern zwi-
schen Ritzeln am Hinterrad und Kettenblattern
an der Kurbel, um unterschiedliche Uberset-
zungen zu ermdglichen. Und auch hier wird
kraftig entwickelt: Kettenspezialist KMC wirbt
beispielsweise damit, dass seine hochwer-
tigen Ketten ldnger halten als vergleichbare
Produkte anderer Hersteller. ,Fir die Naben-
schaltungskette ,e101 EPT’ garantiert KMC
eine Laufleistung von 10.000 km ohne Pflege”,
heiflt es vom KMC-Importeur Messingschlager.
Bei sorgsamer Behandlung kann sich der Wert
auch vervielfachen.

3: ,Die Kette ist viel ofter verfiigbar”

In Deutschland haben sich Rader mit Rie-
menantrieb mittlerweile am Markt etabliert.
Weltweit ist die Verbreitung hingegen noch
gering. Ist das fiir Reiseradler:innen ein Prob-
lem? Stefan Stiener vom Reiseradspezialisten
Velotraum findet: Ja. ,Wir raten Reiseradfah-
rer:innen nicht uneingeschrankt zum Riemen-
antrieb.” Gerade Weltreisende kdmen immer
wieder an Orte, wo sie nicht einfach Ersatz er-
halten konnten. Und im eng bemessenen Ge-
pack nehme ein Riemen mehr Platz weg als
eine Kette. Folgerichtig bietet Stiener die haus-
eigenen Stahlrahmen fir den grof’en Reiseein-
satz im Gegensatz zu seinen anderen Konzept-
radern ohne Riemendffnung an. Sven Marx
widerspricht: ,Ich habe immer einen Ersatzrie-
men dabei. Der ist zwar grof3er, aber leichter
als eine Kette. Zur Not kann man sich einen
Riemen auch an weit entfernte Orte schicken
lassen. Das ist heutzutage weder ein Problem
noch eine Sache von Wochen.”

4: ,Eine Kette ist wartungsintensiver

Eine Kette braucht regelmdRig Service — das
wissen Radfahrende. Dreck entfernen und
neues Ol auftragen sollte man mehrmals
im Jahr. Im nass-salzigen Winter wird sogar

nach jeder Fahrt dazu geraten. Anders beim
Riemen: Selbst bei starken Verschmutzungen
reicht es, wenn man ihn einfach mit Wasser
und ein wenig Putzmittel abspritzt. ,Bei mei-
ner Weltumrundung war ich Dauerregen oder
Sandpisten ausgesetzt. Bedingungen, die eine
Kette an ihre Grenzen bringen. Der Riemen
lief einwandfrei und ohne Service”, erzahlt
Sven Marx. Selbst der Ausbau des Hinterrades,
z. B. beim Reifenwechsel, lduft problemlos.
Einzig die Spannung sollte man beim Riemen
im Zuge eines Services kontrollieren. Dafir
bietet Gates eine Smartphone-App. ,Einge-
fahren und richtig eingestellt, muss man sich
nur noch selten um die Spannung kiimmern*,
weil8 Frank Schneider.

T -~

Kette 6len - Quelle Arne Bischoff, pd-f

5: ,Ein Riemen ldngt sich nicht“

Egal ob Riemen oder Kette: Beide nutzen
sich tiber die Zeit ab. Eine Kette ldngt sich
sukzessive, was den Verschleifs des gesamten
Antriebs beschleunigt. Durch die konstante
Bewegung der Kette werden die Verbindungs-
bolzen zwischen den Kettengliedern im Laufe
der Zeit kleiner geschliffen. Dadurch kommt
es zu mehr Spiel in den Gelenken und tiber
die Dauer zu einer Langung, die die Effizienz
und den Wirkungsgrad des Systems insgesamt
herabsetzt. Eine stark geldngte Kette lduft nicht
mehr sauber iiber die Ritzel und kann unter
Belastung sogar durchrutschen. Sowohl Kraft-
Ubertragung als auch Schalten funktionieren
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dann nicht mehr richtig. Anders beim Riemen:
Dieser kann sich nicht ldngen, da im Inneren
Zugstrange aus Carbonfasern oder, bei dlteren
Modellen, aus verdrilltem Aramid verlaufen.
Das macht den Riemen allerdings bauartbe-
dingt empfindlicher gegen seitliche St6Re oder
Schlége. Sie konnen den Riemen beschédigen,
etwa wenn sich ein Ast im Riemen verfangt.

6: ,Eine Kette ist giinstiger”

Die Preisfrage ist ebenfalls nicht pauschal zu
beantworten, da sie stark von der Qualitit al-
ler Komponenten abhdngt. Volker Dohrmann
von Stevens beschreibt: ,Einzelne Riemen
beginnen modellabhingig bei rund 50 Euro,
auch hochwertige Ketten spielen preislich in
dieser Liga. Gunstigstenfalls sind Ketten be-
reits fur unter zehn Euro erhdltlich.” Ketten
missen jedoch hdufiger gewechselt werden
und auch die Kosten fiir verschlissene Ritzel
und Ritzelkassetten, Kettenblatter, Kettendl
und Kettenreiniger belasten das Budget von
Kettennutzer:innen tber die Zeit. Das macht
den Riemen langfristig gesehen zum eigentli-
chen Preis-Leistungs-Sieger, obwohl er in der
Anschaffung auf den ersten Blick teurer ist und
der Rahmen konstruktiv auf den Riemen an-
gepasst sein muss — was wiederum den Rad-
UVP beeinflusst und eine Nachriistung meist
ausschlieft.

7: ,Eine Kette erzielt einen besseren
Wirkungsgrad*

Eine gut geschmierte, neue Kette erreicht ei-
nen besseren Wirkungsgrad als ein Riemen.
Die Folge: Von der Beinkraft kommt mehr
am Hinterrad an. In Kombination mit einer
Kettenschaltung ist sie deshalb das Effizienz-
Optimum eines Fahrradantriebs. Naben- und
Getriebeschaltungen reduzieren hingegen die
Effizienz, egal ob mit Kette oder mit Riemen
betrieben. Die Kraftiibertragung ist mit deut-
lich héheren inneren Reibungsverlusten ver-
bunden als sie etwa die Réllchen eines Schalt-
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werks verursachen. Hat der Riemenantrieb also
einen systembedingten Nachteil, weil er nur
mit Naben- oder Zentralgetriebeschaltungen
kombiniert werden kann? Nein, meint André
Joffroy von Trail.camp, dem Vertriebspartner
der Schaltungen von Kindernay: ,Getriebe-
schaltungen punkten mit ihrer Wartungsarmut
und ihrer ldngeren Haltbarkeit. Da die Schalt-
komponenten in einem geschlossenen System
sind, wird der Verschleils deutlich minimiert
und der Wirkungsgrad bleibt tiber ldngere Zeit
konstant hoch.” Das sei aber viel Theorie, die
in der Praxis kaum eine Rolle spiele. ,Fiir den
Alltag sind all diese Unterschiede in der Regel
nicht spirbar. Rollwiderstand, Reifendruck,
Wind oder gdnzlich ungepflegte Antriebe ma-
chen da viel mehr Kraftverlust aus”, so Joffroy.

8: ,Ein Riemen erzielt einen besseren Wir-
kungsgrad”

Der Wirkungsgrad des Riemens wird bei stei-
gender Wattzahl bzw. bei hoherer Krafteinfuhr
stetig besser. Bei einem héheren Drehmoment
genie’t der Riemen einen Effizienzvorteil
gegeniber der Kette, speziell wenn das Rad
als Fixie oder Singlespeed gefahren wird und
kein Reibungsverlust tiber eine Gangschaltung
erfolgt. Somit ware aus Effizienzgriinden der
Riemenantrieb zumindest in Disziplinen ohne
Schaltung wie Bahnsport oder BMX die bes-
te Wahl. ,In den verbreiteteren Radsportarten
wird allerdings mit Schaltung gefahren — auf
der StralBe wie im Geldnde. Aufgrund ihrer Effi-
zienz, ihrer individuellen Anpassungsméglich-
keiten und ihres niedrigeren Gewichts ist die
Kettenschaltung im Radsport nach wie vor das
Nonplusultra”, heiflt es vom Sportradanbieter
Cannondale.

9: ,Ein Riemen reifdt leichter”

Im Mai 2018 ging der Riickruf des sogenann-
ten lkea-Rades durch die Presse, der aufgrund
eines moglichen Riemenrisses veranlasst wur-
de. Der Riemen per se kam in Verruf, obwohl
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er das nicht verdient hatte. Pl6tzliche Riemen-
risse kommen bei Qualititsprodukten und
richtiger Anwendung in der Praxis eigentlich
nicht vor. Ein Riss tritt erst nach langer Zeit ig-
norierten Verschleilles auf oder ist in der Regel
auf eine fehlerhafte Montage der Riemenschei-
ben, eine nicht korrekte Riemenspannung
oder falsche Handhabung zurlckzufiihren.
Aber auch der Aufbau des Riemens ist mitent-
scheidend fiir seine Qualitat. Beim Marktfih-
rer Gates, der u. a. auch Carbonriemen fir In-
dustriemaschinen und Kraftfahrzeuge herstellt,
kommt eine speziell an den Fahrradbereich
angepasste Teilung, sprich Zahnabstand, von
elf Millimetern zum Einsatz. Andere Herstel-
ler setzen hingegen auf acht oder 14 Millime-
ter Teilung. ,Interne Tests haben gezeigt, dass
elf Millimeter die optimale Grole fir einen
Fahrradantrieb sind. Somit liegen die Durch-
messer der Riemenscheiben ziemlich nah an
der Grole der Kettenblatter, was nattirlich bei
der Integration eines Riemenantriebs in einen
standardmaRBigen Rahmen von grofem Vorteil
ist”, erklart Schneider.

10: ,,Der Riemen ist wintertauglicher”

Durch den wasserfesten Aufbau aus Poly-
urethan bzw. Polymer sind Riemen-Antriebe
gegen Rost gefeit. Auch
Salzwasser setzt ihnen
nicht zu. Bei Ketten sieht
das ganz anders aus — sie
brauchen winters viel Zu-
wendung. Zudem sind
Leistungseinbuflen beim
Riemen bis minus 20 °C

nicht splrbar. Darum
entscheiden sich viele
Radreisende und All-

tagsfahrer:innen fiir ein
wartungsarmes Gesamt-
paket, das oft aus einem
Riemen in Verbindung
mit einer Getriebeschal-

tung besteht. ,Aber auch Ketten haben unter
Vielfahrer:innen weiterhin ihre Fans, etwa,
weil man sie im Ernstfall Gberall reparieren
kann. Mit passend auf die Kette abgestimmte
Ritzel und Kettenblatter tiberzeugt auch dieses
Gesamtpaket”, so Joffroy. Um regelmiRiges
Reinigen und Olen kommt aber Kettenfah-
rer:innen nicht herum. Fir Winter oder harte
Bedingungen wie beim Mountainbiken sollte
man darum ein wasserabweisendes und nied-
rigviskoses Kettendl verwendet. ,Das Ol bildet
eine haftenden Schutzfilm um die Kettenglie-
der. Schmutzwasser kann dann von der Kette
besser abperlen und wascht den Schutz nicht
sofort wieder ab”, weils Daniel Gareus von
Cosmic Sports.

Fazit:
Die Entscheidung zwischen Kette oder Riemen
ist eine personliche. Beide Antriebsvarianten
haben ihre Vor- und Nachteile. Viele der Argu-
mente beeinflussen sich gegenseitig. Je nach
Anspriichen und Vorlieben der Radfahrer:in-
nen lassen sich Fahrrader mit sehr unterschied-
lichen, aber jeweils passenden Antrieben auf-
bauen.

Pressedienst-fahrrad | Thomas Geisler

Riemen ist wintertauglich - Foto pd-f.de, Kay Tkatzik
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Gerichtsentscheid des Landgerichts Koln

nach einem ,,Dooring“-Unfall
Radfahrer fihrt in Autotiir — Pkw-Fahrer tragt volle Schuld

Das passiert immer wieder. Radfahrer:innen
fahren auf einer Strafle. Am rechten Fahrbahn-
rand diirfen Kraftfahrzeuge parken. Plétzlich
wird die Fahrertiir aufgestofRen. Der Rad fah-
rende kann nicht mehr reagieren und knallt
gegen die offen stehende Autotir. Nicht selten
enden solche Unfdlle mit dem Tod des Rad
fahrenden.

Das Landgericht KoIn hat jetzt in einem sol-
chen Fall entschieden: Der Autofahrer haftet
zu 100 Prozent — und muss Schmerzensgeld
zahlen (Az: 5 O 372/20).

Eine dhnliche Situation kennen die Radfah-
rer:innen. Man fahrt an einer Reihe parkender
Autos entlang, der Abstand von 1 Meter auf
die parkenden Autos ist wegen dem hohen
Verkehrsaufkommen und den drdngelnden
Autofahrer:innen nicht einzuhalten. Pl6tzlich
geht eine Autotlr auf. Es folgt ein so genann-
ter ,Dooring”-Unfall, der Rad fahrende fahrt
gegen die offene Autotdir.

Das Landgericht KoIn hat jetzt einen Autofah-
rer zur vollen Haftungsiibernahme der Scha-
den verurteilt.

Die Versicherung des Autofahrers hat dem
Radfahrer eine Mitschuld zugesprochen, weil
er an dem parkenden Auto mit zu geringem
Abstand vorbeigefahren ist. Er hétte auch mit-
bekommen missen, dass der Fahrer des Autos
aussteigen wollte.

Das wollte der Radfahrer so nicht stehen las-
sen, klagte und bekam recht: Der Autofahrer
miisse sich beim Offnen der Fahrertiir so ver-
halten, dass eine Gefahrdung anderer ausge-
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schlossen ist, teilte das Gericht am Mittwoch,
31.8.2022, mit. Dass der Radfahrer zu wenig
Seitenabstand gehalten habe, konne nicht an-
genommen werden. Es habe hohes Verkehrs-
aufkommen geherrscht. Er habe ,mit einer so
groben Unachtsamkeit des Autofahrers” nicht
rechnen miussen, fihrte das Gericht aus. Thm
stinden 7500 Euro Schmerzensgeld zu, ent-
schied das Gericht.

In einer Studie der Unfallforschung der Versi-
cherer (UDV) zeigte sich, dass vor allem ,Doo-
ring”-Unfille eine groRe Gefahr darstellen. 52
Prozent der mit parkenden Fahrzeugen zusam-
menhdngenden Fahrradunfalle wurden auf un-
achtsam geoffnete Autotiiren zuriickgefiihrt.

Simple Hilfe
(der folgende Text wurde dem pd-f entnommen)
Dabei gibt es einen einfachen Weg, der zahl-
reiche dieser Unfdlle vermeiden kann: Der so-
genannte Holldndische Griff besteht darin, die
Turen auf der Fahrerseite ausschlieflich mit
der rechten Hand zu 6ffnen — bzw. auf der Bei-
fahrerseite mit der linken. Dabei macht man
ganz automatisch einen Schulterblick und er-
kennt leicht, ob man im Begriff ist, andere zu
gefdhrden. Den Vorschlag, weitere Sensoren
im Auto vorzuschreiben, die etwa potenziell
gefdhrdete Verkehrsteilnehmer erkennen und
die Tir blockieren, halten wir fir den falschen
Weg. Nicht nur werden Pkws durch immer
mehr Technik standig schwerer, groler und
gefdhrlicher fiir Mensch und Umwelt. Der
Mensch hat auBerdem eine Sorgfaltspflicht im
Stralkenverkehr — diese an Maschinen abgeben
zu konnen, verklart die eigene Verantwortung
und entfremdet uns voneinander.

Kurt Krefft



Wer haftet?

Unfall beim Offnen einer Autotiir

Wer haftet fiir die Schaden?

Nicht nur der fliefende Verkehr, auch das
Offnen einer Autotiir birgt die Gefahr eines
Unfalls. Wer die Schuld tragt, wenn es beim
Turoffnen zu einem Zusammensto8 mit einem
anderen Fahrzeug kommt, erfahren Sie hier.

Kleine Unachtsamkeit — erhebliche Folgen
Wer kennt es nicht — auf dem Weg ins Biiro
noch schnell beim Backer halten, aus dem
Auto steigen und den dringend notwendigen
Kaffee holen. Gerade wenn man es eilig hat
oder man abgelenkt ist, vergewissert man sich
leider nicht immer, dass kein anderes Fahrzeug
naht, das beim Offnen der Tiir méglicherwei-
se gefdhrdet wird. Schneller, als einem lieb ist,
kann es dann zu einem Unfall kommen.

Im besten Falle kommt es nur zu einem Blech-
schaden - wenn die Tiire jedoch beispielswei-
se mit einem Fahrradfahrer kollidiert, konnen
auch ernstere Folgen auftreten.

Schuldfrage oft eindeutig — aber nicht immer!
Wer tragt die Schuld in diesen Fallen und muss
fir den entstandenen Sach- oder gar Personen-
schaden aufkommen?

In der StraBenverkehrsordnung findet sich
dazu eine klare Regelung. Dort heifst es, dass
derjenige, der in ein Fahrzeug ein- oder aus-
steigt, sich so verhalten muss, dass eine Ge-
fahrdung anderer Personen ausgeschlossen ist.

In dem oben genannten Beispiel muss sich der
Fahrer des Autos also unbedingt vergewissern,
dass er die Autotiir gefahrlos 6ffnen kann. Tut
er das nicht, tragt er die Schuld an dem Unfall.

Doch das ist noch nicht alles. Auch wenn die
Tir gefahrlos gedffnet werden konnte, darf

diese nicht einfach offenstehen gelassen wer-
den. Fiir andere Verkehrsteilnehmer ist dann
zwar erkennbar, dass die Tire in die Fahrbahn
ragt, so dass sie sich darauf einstellen und ge-
gebenenfalls ausweichen kénnen. Dennoch
kann im Falle eines Unfalls eine (Mit-)Haf-
tung desjenigen, der die Tiire gedffnet hat, be-
stehen. Das Offenstehen Lassen einer Tir ist
namlich, insbesondere in engen Straflen oder
an unibersichtlichen Stellen, im Hinblick auf
die Pflicht zur gegenseitigen Riicksichtnahme
sorgfaltswidrig.

Aber auch denjenigen, der gegen eine sich
offnende Tir gefahren ist, kann ein Mitver-
schulden treffen. Dies ist beispielsweise dann
der Fall, wenn er mit deutlich Gberhohter Ge-
schwindigkeit gefahren ist. Die in diesem Fall
erhohte Betriebsgefahr des Fahrzeuges fiihrt
dann zumindest zu einer Mithaftung.

Versicherungen versuchen zu tricksen —
Anwilte verhindern das

Das Vorgenannte zeigt, dass oftmals derjenige,
der die Tir gedffnet hat, die Schuld an dem
Unfall tragt. Das ist jedoch keinesfalls immer
der Fall. Unserer Erfahrung nach versuchen die
Versicherungen immer wieder, die eigene Haf-
tung geringer darzustellen, als sie tatsachlich
ist. In diesen Féllen ist es daher wichtig fiir Sie,
dass Sie einen Profi an lhrer Seite haben, der
dafiir sorgt, dass Sie alles erhalten, was lhnen
zusteht.

Mit freundlichen GriiRen

Guido Lenné, Rechtsanwalt
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E-Bikes legten 2021 zu

E-Bikes

Pressemitteilung ZIV — Marktzahlen und Entwicklung 2021

,,Freiheitsmobilitat”

bleibt stark nachgefragt

Der russische Krieg gegen die Ukraine wird
aufgrund der entstandenen Energieknappheit
und steigenden Mobilitdtskosten viele Men-
schen zusdtzlich motivieren, haufiger auf das
Fahrrad zusteigen. Die Fahrradindustrie zeig-
te mit ihren Produkten bereits 2021, wie sich
Spals, Nutzen, neue Arbeitsplitze und Un-
abhéngigkeit miteinander verbinden lassen.
Trotz aller Herausforderungen war auch das
Jahr 2021 ein grofRer Erfolg fiir die deutsche
Fahrradindustrie. Die Ausgangslage fiir das
Jahr 2021 war denkbar kritisch. Von Anfang
an war absehbar, dass es kein einfaches Jahr
sein wiirde: Pandemiebedingte Werksschlie-
Bungen, massiv gestorte Lieferketten und Lie-
ferschwierigkeiten sorgten fir gravierende Pro-
bleme, die den Erfolg der Industrie gefihrdet
haben. Dennoch konnten die Hersteller ihre
Produktion in einem solchen Jahr um zehn
Prozent steigern. Dieser Erfolg war nicht zu-
letzt das Ergebnis von Reshoring-Effekten, die
bereits heute zu beobachten sind. Die Indust-
rie hétte ein noch deutlich besseres Ergebnis
erzielen konnen, wenn dringend bendtigte
Teile besser verflighar gewesen wdren. Mehr
Produktion, h6herer Lagerbestand. Die Zahlen
im Detail: Die Inlandsproduktion lag bei 2,37
Millionen Fahrradern. Im vergangenen Jahr
(2021) wurden 1,43 Millionen Pedelecs (ein
Plus von 8 Prozent) und 0,94 Millionen Fahr-
rader (ein Plus von 13,2 Prozent) in Deutsch-
land hergestellt. Der Wert der Fahrrader stieg
auf 6,56 Milliarden Euro. Zudem wurden
4,14 Millionen Fahrrader und Pedelecs nach
Deutschland importiert. Dies stellt ein Plus
von 11 Prozent im Vergleich zum Vorjahr dar.
Der Export blieb mit 1,56 Millionen Einheiten
praktisch unverdndert. Die gesamte Inlandsan-
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lieferung, also die Summe von Produktion und
Import abzlglich Export, stieg um 14 Prozent
auf 4,94 Millionen Fahrrdader (Vorjahr: 4,32
Millionen). Beriicksichtigt man die sich nun
wieder aufflillenden Lager, ergibt sich eine In-
landsanlieferung von 4,7 Millionen Fahrradern
(Vorjahr: 4,97 Millionen). Die Differenz von
rund 240.000 Fahrradern und Pedelecs schlégt
sich als Lagerbestandsverdnderung nieder.
Das bedeutet, dass zum Jahresende hin mehr
Fahrrdader produziert als verkauft wurden. Es
bedeutet auch, dass interessierte Kauferinnen
und Kaufer zumindest zu Beginn der anstehen-
den Saison 2022 iber eine groRere Produkt-
auswahl verfligen.

Verkaufszahlen

Nach dem Rekordjahr 2020 ist auch das Jahr
2021 als Erfolg zu werten. Die Zahl der ver-
kauften Pedelecs ist von 1,95 auf 2 Millionen
gestiegen. Gleichzeitig ist die Zahl der ver-
kauften Fahrrader von 3,09 auf 2,7 Millionen
Stiick gesunken, so dass die Zahl der ver-
kauften Einheiten von 5,04 Millionen auf 4, 7
Millionen zuriickging. Sie befindet sich damit
aber nach wie vor deutlich Gber dem Vor-Co-
rona-Niveau. ,Wir sind auf ein neues Level
gesprungen”, erkldrt dazu ZIV-Geschéftsfihrer
Burkhard Stork. Eine bessere Warenverfiigbar-
keit hatte auch hier zu hoheren Verkaufszahlen
gefiihrt. Diese eingeschrinkte Lieferfihigkeit
und die zwischendurch verbreitete Wahrneh-
mung, Fahrrdder seien ausverkauft, haben ein
noch besseres Abschneiden verhindert.

Fahrradbestand

Das Fahrrad bestitigt seine Bedeutung fiir die
Bevolkerung als wichtiges Verkehrsmittel und
Freizeitvergniigen. Insgesamt liegt der Fahrrad-
bestand in Deutschland nun bei 81 Millionen.



E-Bikes

Zumindest statistisch verfiigen nun fast jeder
Bundesbiirger und jede Birgerin iber ein
Fahrrad. Es ist und bleibt damit das Verkehrs-
mittel mit den meisten Fahrzeugen im Bestand.
Die nun 8,5 Millionen vorhandenen Pedelecs
machen das Elektrofahrrad zu einer bedeuten-
den Option im Pendelverkehr und in der Frei-
zeit. Der E-Bike-Bestand liegt beim 25-fachen
des E-Pkw-Bestands. ,Die Fahrradindustrie hat
Deutschland zum Leitmarkt fir Elektromobili-
tat gemacht”, stellt dazu Burkhard Stork fest,
,und das ganz ohne grol3ziigige Forderungen.”
Angesichts der deutlich intensiveren Nutzung
von Pedelecs im Vergleich zu unmotorisierten
Fahrradern besteht heute dringender Hand-
lungsbedarf, schnell mit der verfiigbaren Infra-
struktur nachzuziehen.

Preise und Vertriebswege

Der Online-Handel boomt tberall — nur nicht
in der Fahrradbranche. Im vergangenen Jahr
wurden Fahrrader zum tberwiegenden Teil im
stationdren Fachhandel verkauft. Dieser konn-
te seinen Marktanteil deutlich ausbauen auf 73
Prozent, wahrend tber Online-Vertriebskana-
le 20 Prozent des Volumens verkauft wurde.
Das beratungsintensive Produkt Fahrrad, ins-
besondere mit E-Antrieb, bleibt klar eine Do-
mane des fachkundigen Fahrradhandels. Der
durchschnittliche Verkaufspreis der Fahrrader
lag bei 1395 Euro. Innerhalb eines Jahr-
zehnts hat sich dieser Wert fast verdrei-
facht. Dieser Anstieg erklart sich im We-
sentlichen durch den stetig wachsenden
Marktanteil von Pedelecs, der nun bei 43
Prozent liegt. Dieser wird absehbar in
den néchsten Jahren weiter steigen.
Ausblick, Herausforderungen und Per-
spektiven Die positive Entwicklung der
deutschen Fahrradindustrie in den ver-
gangenen Jahren und ihre Wirkung als
Jobmotor in der heimischen Wirtschaft
wird gefdhrdet durch den bestehenden
Mangel an Arbeitskréften. Diese Situa-

tion wird sich absehbar weiter verschlechtern.
Daher erwartet der ZIV verniinftige, moderne
Weiterbildungsmaglichkeiten, die auch Quer-
einsteigern den Wechsel in die Fahrradindus-
trie erleichtern, sowie eine verniinftige Ein-
wanderungspolitik. Erst diese Voraussetzungen
ermoglichen weitere Produktionssteigerungen
und ein fortgesetztes Reshoring nach Deutsch-
land. Grundsatzlich erwartet der Zweirad-In-
dustrie-Verband auch fur die nachsten Jahre
eine hohe Nachfrage. Die Chancen, die sich
daraus fir eine gelingende Verkehrswende er-
geben, gelten es energisch zu nutzen und zu
fordern. Der Zweirad-Industrie-Verband e.V.
(ZIV) 90% der im Jahr 2021 in Deutschland
produzierten Fahrrader und E-Bikes stammen
aus Mitgliedsunternehmen des ZIV. Der Zwei-
rad-Industrie-Verband e.V. (ZIV) ist die natio-
nale Interessenvertretung der deutschen und
internationalen Fahrradindustrie. Dazu geho-
ren Hersteller und Importeure von Fahrrddern,
E-Bikes, Fahrradkomponenten und Zubehor.
Als Branchenverband vertritt er rund 100 Mit-
gliedsunternehmen gegentiber Gesetzgeber,
Regierung, Behdrden, Medien, Institutionen
und Organisationen.

Pressekontakt: T +49 30 4397357 65
Email: presse@ziv-zweirad.de

e 1

- Backerfahrrad
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Seit Uber 65 Jahren setzen wir auf guten Service und beste Druckqualitat
und das bei kurzen Lieferzeiten.

Mit kreativen und innovativen Ideen finden wir gemeinsam die richtige
Umsetzung lhres Produkts.

Bei uns erhalten Sie alles aus einer Hand!

Unsere Leistungen

- Offsetdruck « Grafik & Layout
- Digitaldruck « Buchbinderei
« Buchdruck «Veredelung
- Service & Beratung » Versand & Logistik

SEIT 1957

Bohnenkampsweg 29 Tel. 0214 657 22 info@lenzdruck.de Fordern Sie jetzt
51371 Leverkusen Ihr Angebot an.




Sichere Radwege

Der ADFC fordert durchgangige und sichere
Radwege im ganzen Land

Eine Studie des Marktforschungsunterneh-
mens Ipsos aus Anlass des UN-Weltfahrradta-
ges zeigt, dass die Bevolkerung rund um den
Globus das Radfahren als essenziell fiir die Er-
reichung der Klimaziele wahrnimmt. Gleich-
zeitig gibt es grolle Unterschiede bei der
Bereitschaft zum Fahrradfahren — abhéngig da-
von, als wie sicher es wahrgenommen wird. In
den Niederlanden, dem Land mit der weltweit
besten Infrastruktur fiir den Radverkehr, ist die
Bereitschaft am hochsten. In Deutschland gibt
es enormen Nachholbedarf bei sicherer Fahr-
radinfrastruktur. 42 Prozent der hier Befragten
halten das Radfahren fiir gefahrlich. Der Fahr-
radclub ADFC fordert durchgangige und siche-
re Radwege im ganzen Land.

ADFC-Bundesgeschiftsfithrerin Ann-Kathrin
Schneider sagt: ,Die Ipsos-Studie besttigt ein-
drucksvoll, dass mehr Radverkehr nicht von
selbst kommt, sondern nur durch gute Radin-
frastruktur, auf der sich die Menschen sicher
fihlen. Und da liegt in Deutschland noch eini-
ges im Argen: Fast die Hélfte der Bundesbiirger
sagt, dass sie das Radfahren zu gefahrlich fin-
det. Das ist ein Armutszeugnis — und zeigt, wie
viel Potenzial die Politik bei der klimafreund-
lichen Umgestaltung des Verkehrs verschenkt.
Was wir haben, sind chaotische und kaputte
Rumpelradwege oder den Zwang, dass Rad-
fahrende sich die Fahrbahn mit dem schnellen
Auto- und LKW-Verkehr teilen miissen. Was
wir brauchen, sind durchgéngige und sichere
Radwegenetze in allen Stadten und Dérfern,
die Menschen jeden Alters formlich dazu ein-
laden, das Rad anstelle des Autos zu benutzen.
Damit Kommunen die notwendigen Spielrdu-
me zur fahrradfreundlichen Umgestaltung der
Straflen bekommen, brauchen wir eine grof3e

Reform des Stralenverkehrsgesetzes — dafiir
muss Minister Wissing noch in diesem Jahr
mutige Vorschldge liefern.”

Je sicherer die Infrastruktur, desto
haufiger wird das Rad genutzt

Laut Studie sind drei Viertel aller Deutschen
der Ansicht, dass dem Fahrrad eine wichtige
Rolle bei der Reduzierung des Verkehrsauf-
kommens und der Treibhausgase zukommt.
Trotzdem nutzen sie selbst auf kurzen Strecken
unter zwei Kilometer viel hdufiger das Auto.
Wohl auch, weil 42 Prozent der Befragten das
Radfahren fiir zu gefdhrlich halten. Ganz an-
ders in den Niederlanden: Dort haben nur 14
Prozent Sicherheitsbhedenken beim Radfahren.
Auf kurzen Strecken ist das Fahrrad dort das
mit Abstand am haufigsten genutzte Verkehrs-
mittel. Den Zusammenhang zwischen als si-
cher wahrgenommener Infrastruktur und der
Haufigkeit der Fahrradnutzung konnte die Ip-
sos-Studie jetzt weltweit nachweisen. Schnei-
der: ,Die Menschen fahren wenig Fahrrad und
viel Auto, weil sie Angst vor den schnellen und
dominanten Autos haben. Diesen Teufelskreis
missen wir durchbrechen — durch gute und
sichere Radwege flachendeckend im ganzen
Land.”

ADFC Bundesverband

Haben Sie Fehler gefunden?
Die Fehler sind kostenlos und Sie
diirfen sie behalten oder auch gerne
an uns zuriickschicken.

Bitte schreiben Sie uns eine Email:
radanzeiger-redaktion@adfc-lev.de
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Plus und Minus 2022

Plus

Die kiirzeste Verbindung aus der Siedlung
,Leimbacher Berg” zum Edeka-Markt tiber die
Oskar-Moll-Stralle war bisher fiir die Weiter-
fahrt fir Radfahrer:innen durch das Verkehrs-
zeichen 239 (Fulgdnger) gesperrt. Jetzt wur-
de das Zeichen 239 mit dem Zusatzzeichen
,Radfahrer frei” ergdnzt. Danke dafiir an das
Amt 36.

Plus

Die Autobahnbriicke, die Alkenrath mit Fix-
heide verbindet, ist fur Rad fahrende sehr
gefdhrlich. Die Radwegbenutzungspflicht ist
aufgehoben. Das Radfahren auf der Strafse le-
bensgefdhrlich. Der Fulweg ist fir den Rad-
verkehr freigegeben. Besonders der FuBweg
von Alkenrath ist fiir Rad fahrende lebensge-
fahrlich. Die unterschiedlichen Bodenbeldge
mit hohen Kanten und eine abschiissige Nei-
gung zur Fahrbahn hin, kann fir ungelbte Rad
fahrende lebensgefahrlich sein. Wer von dem

Autobahnbriicke Alkenrath rechts von Sud 2
nach Nord vorher -
R
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Gehweg auf die Fahrbahn abrutscht, kann von
den Autos Uberfahren werden. Jetzt wurden
durch die TBL die verschiedenen Beldge durch
eine Asphaltschicht ersetzt. Dafiir ein dickes
Dankeschon von uns an die TBL.

Das schlielst aber unseren Forderungen nach
einer sicheren Uberquerung der Autobahn
nicht aus! Nach wie vor fordern wir in Al-
kenrath eine Briicke fiir Fulgdnger:innen und
Radfahrer:innen, durchaus nach niederlan-
dischem Vorbild: Eine ,Legobriicke”. Einen
freundlichen Gruf an die Verkehrsplaner (Rad-
verkehrsplaner gibt es ja noch nicht bei der
Stadt Leverkusen!?)

P .

:‘u-sj Autobahnbruéké‘Alkenra th recht;
e S [y I



Plus

Die Umleitungsschilder fiir den Rheinradweg
werden endlich ,ortsfest” gebaut. So missen
diese nicht mehr aus der Dhiinn ,gefischt”
oder aus den Biischen geholt werden.

Minus:
Immer noch Minus

Radweg Herbert-Wehner-StralSe

Vorsicht auf dem Geh- und Radweg entlang
der Herbert-Wehner-StraBe. In Fahrtrichtung
Manfort, zur Kreuzung mit der Gustav-Hei-
nemann-Stra8e hin, wo der Geh- und Radweg

unmittelbar an der Herbert-Wehner-StrafSe
entlang gefiihrt wird, missen die Radlerin-
nen und Radler bei Regenwetter mit einem
Schwall Wasser rechnen. Am rechten Fahr-
bahnrand der StraBe sammelt sich durch eine
Absenkung sehr viel Regenwasser an. Der Kfz-
Verkehr fahrt mit 60 km/h durch die Wasseran-
sammlung. Der Rad fahrende hat keine Chan-
ce auszuweichen. Er wird voll iiberschiittet!!!!
Die Larmschutzwand hat in diesem Bereich
durch die regelmaRigen Spilungen schon sehr
viel Griinspan angesetzt. Die Fahrbahnabsen-
kung ist allen Verantwortlichen bekannt. Das
hat sich seit der Fertigstellung der StralBe im-
mer noch nicht gedndert. Nur der Autofahrer
wird hinter der Einmiindung Andreasstrafie mit
einem Achtungsschild und dem Zusatzschild:
,Starke Wasseransammlung bei Regen” vor-

Plus Minus
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gewarnt. Rad fahrende werden nicht vorge-
warnt!!!! Wer macht hier nicht seinen Job? Bit-
te dndern!!!! Und bitte kein Schild ,Achtung,
Radfahrer, bei Ndsse Shampoo bereithalten”.
Burgerinnen und Biirger, die den Bau der Her-
bert-Wehner-Stralle verfolgt haben, wissen,
dass die Fahrbahnabsenkung schon beim Neu-
bau vorhanden war!! Die Verantwortung liegt
bei Stralen.NRW.

Die Stadt Leverkusen kann den Rad fahrenden
helfen und bei Straken.NRW endlich auf Ab-
hilfe drangen.

Immer noch Minus

Eine Radroute, von der Stadt Leverkusen als
solche teuer bezeichnet, hat ihre Bezeichnung
in dieser minderen Qualitit nicht verdient.
Der Radweg muss endlich saniert werden!!
Bisher hat sich kein Fachbereich der Stadt da-
fir verantwortlich gezeigt. Wer kiimmert sich
endlich darum??

Radroute am Kettnersbusch A
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Ubergang Wupperstralie A

Immer noch Minus

Der Radweg zwischen Wiesdorf und Rheindorf
ist eine vielbefahrene und wichtige Radverbin-
dung. Die Einmiindung der Rheindorferstrafe
unterbricht den Radweg. Obwohl der Radweg
den Westring begleitet, wird dem Radverkehr
der Vorrang genommen. Hier gehort ein si-
cherer Rad- und FuBgdngeriibergang hin. Der
motorisierte Individualverkehr bekommt das
Zeichen ,Vorfahrt achten” aufgestellt und hat
dem Rad- und Fulverkehr Vorrang zu gewah-
ren. Der Ubergang kann zur héheren Sicher-
heit auch rot eingefarbt werden. Bitte dndern!!

Rheindorfer StralSe - Einmiindung Westring B

Immer noch Minus

Im weiteren Verlauf werden die Rad fahren-
den an der Wupperstralle bis Hohe Einmiin-
dung Deichtorstralle zum Stralenibergang,
Richtung Deich, gefiihrt. Hier wird der Auto-
verkehr nicht durch das Verkehrszeichen 138
,Radverkehr” vor kreuzenden Radlerinnen
und Radler gewarnt. Hier wird nur der Auto-
verkehr gewarnt, dass bei der Uberquerungs-
hilfe ,Schleudergefahr” bestehe!! Doch nicht
bei Einhaltung der vorgeschriebenen Ge-
schwindigkeit! Hier fordert der ADFC nicht
nur das Verkehrszeichen 138, sondern auch
eine rotgefarbte Querung auf der Fahrbahn. In
Frechen-Konigsdorf geht das!!

i _Qberweg in Kénigsdorf B
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Nach der Sanierung immer noch Minus

Auf der Solingerstralie wurde entgegen besse-
rem Wissen wieder die Radwegbenutzungs-
pflicht eingefiihrt. Das dient natirlich zur Si-
cherheit des Autoverkehrs.

Der Radverkehr hat natirlich das ,Nachse-
hen”. Bei der Sanierung der Solingerstrafie
wurde auch der Geh- und Radweg saniert. Da-
fur ein herzliches Dankeschon!! Punktabziige
gibt es trotzdem. Denn nach dem Regelwerk
der ERA 2010 muss der Radweg alleine schon
3,00 Meter breit sein. Wir haben den Rand-
bewuchs gepriift und haben dabei festgestellt,
dass dieses asphaltierte Band 2,00 Meter breit
ist!l. Nach der ERA muss, gerechnet vom Fahr-
bahnrand, ein Sicherheitsstreifen von 0,75 m,
der Radweg mit 3,00 m, ein Sicherheitsstreifen
von 0,2 m und eine Gehwegbreite von 2,50
m. In der Summe: 6,45 m. Da darf ruhig noch
etwas angebaut werden! Wer kiimmert sich
endlich darum??

Neunzig-CGrad Kurven R.-Blum-Stralse

" -
T T

Plus Minus
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Immer noch Minus

Auf der Robert-Blum-StraRle, Richtung Erzeu-
gergrolBmarkt, befindet sich in der H6he der
gegeniberliegenden  Mdbelspedition,  eine
,Zick-Zack-Kurve”, zweimal 90 Grad. Hier
konnten beide Kurven entscharft werden,
wenn das Asphaltband auf den Trampelpfad
gelegt wird. Wer kiimmert sich endlich dar-
um??

Minus
Auf der Rathenaustralle wird der enge und
gefdhrliche Radweg (kein Sicherheitsstreifen
von 75 c¢cm vorhanden!!!) mit einer Breite von
nur (!) 1,40 m von tberbreiten PKW mit in die
Parkflache einbezogen. Auf dem Foto kann
man erkennen, dass der Radweg in Hohe des
PKW nur 80 cm breit ist und der Autoverkehr,
der dort unmittelbar vorbeifihrt keine Toleranz
gewdhrt. Da muss das Ordnungsamt einschrei-
ten.

Radwegparker Rathenaustr
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Minus Minus

Ebenfalls auf der Rathenaustralle werden Autos  Auf der ZeppelinstralRe in Wiesdorf diirfen die
einfach auf dem Radweg geparkt. Ohne weite-  Autos mit Genehmigung der Stadt Leverkusen
ren Kommentar. Hier muss das Ordnungsamt  den Birgersteig okkupieren. Hier kommen
einschreiten. weder Kinderwagen noch Rollatoren durch.
Was fiir eine Farce. Die vorgenannten miissen
. - _ S die StralRe benutzen, weil der ,ruhende Ver-
Einfaches Radwegparken auf der Rathenaustrale . kehr” den Biirgersteig besetzt. Es ist die Frage
gestattet: ,Geht’s noch?”. Da muss die Stadt

handeln.

Minus

An der Heinrich-von-Stephan-Stralle am Kreis-
verkehr der Post gesehen. Ohne weiteren
Kommentar. Auch hier muss das Ordnungsamt
einschreiten.

Parken tut Not|

Biirger parken mit Hilfe der Stadt LEV-Zeppelinstr




Minus Manforterstralle
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Autos konfizieren den Biirgersteig

Immer wieder kommt es vor, wie hier auf dem
Birgersteig der Manforterstralle zu erkennen,
dass Biirgersteige zugeparkt werden. Die Biir-
gersteige wurden flr Fugénger:innen gebaut.
Auf den Biirgersteigen haben Autos nichts zu
suchen. Wo sollen die FuRgidnger:innen ge-
hen? Hier werden Menschen genétigt, auf der
Fahrbahn (siehe Zeppelinstrafle) zu gehen.
Es wurde schon ein Vorschlag gemacht, den
Verkehrsraum zu tauschen. Aber das ist doch
etwas Ubertrieben. Hier ist einmal mehr die
Stadtverwaltung gefragt. Einige Poller wirken
Wunder. Oder: Gleich nebenan liegt seit Jah-
ren ein grofes Grundstiick brach. Hier kdnnen
sich die Menschen auch eine Parkpalette mit
drei Ebenen vorstellen. Dann waren die Sied-
lungen, links und rechts der ManforterstrafSe,
vom Parkdruck befreit. Also, liebe Stadtpoliti-
ker:innen und liebe Stadtverwaltung, hier kén-
nen Sie etwas fiir die Menschen tun. Nur Mut!

(-) adfc m=

Liebe Leserinnen, liebe Leser,

der ADFC Leverkusen setzt sich fir die Inter-
essen aller Radfahrerinnen und Radfahrer ein.
Haben Sie Kritik, Lob, Anregungen und Vor-
schldge, oder erkennen Sie Gefahrstellen, die
abgestellt werden missen? Dann melden Sie
sich bei uns. Wir nehmen uns der Sache an
und geben lhnen eine Riickmeldung.

Bitte schreiben Sie uns eine eMail:
kontakt@adfc-lev.de

Bitte Absender und Telefonnummer (fiir Riick-
meldungen) nicht vergessen. Anonyme Emails
und anonyme Hinweise werden nicht be-
arbeitet und sofort geloscht.

Leserbriefe willkommen

Ihre Meinung zum Rad-Anzeiger und zu den
beschriebenen Themen sind uns sehr wich-
tig. Wir freuen uns Uber jede Reaktion von
Ihnen, positive oder auch negative. Alle lhre
Anregungen finden bei uns Gehor und wer-
den, sofern machbar, auch weiter verfolgt. Sie
bekommen, falls von lhnen gefordert, auch
Riickmeldungen von uns. Schreiben Sie uns
lhre Meinung. Leserbriefe werden, wenn Sie
es ausdriicklich wiinschen, im nachsten Rad-
Anzeiger veroffentlicht. Die Redaktion behalt
sich Kiirzungen vor. Bitte schreiben Sie uns
mit lhrer Email-Adresse oder Telefonnummer,
damit wir lhnen antworten kénnen. Anonyme
Emails oder Briefe ohne Absenderangabe wer-
den nicht beantwortet und sofort geloscht.
Schreiben Sie lhre Email an:
radanzeiger-redaktion@adfc-lev.de

oder an die Postanschrift:

ADFC Leverkusen e.V.,

Freiherr-vom-Stein-Str. 5a, 51379 Leverkusen

Haben Sie Fehler gefunden?

Die Fehler sind kostenlos und Sie diirfen sie
behalten oder auch gerne an uns zurtickschi-
cken. Bitte schreiben Sie uns eine Email:
radanzeiger-redaktion@adfc-lev.de
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Entspannen Sie sich.




Fordermitglieder
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Diese Unternehmen fordern den ADFC Leverkusen

und freuen sich auf lhren Besuch:

ARENTZ FISCH S

GONN DIR WAS GESUNDES

Arentz Fisch, Leverkusen,

Fahrradmarkt Leverkusen, Fischspezialist in Leverkusen und Umgebung,
Moosweg 4, 51377 Leverkusen, Heinrichstr. 48 A, 51373 Leverkusen,
Tel.: 0214/77910, www.fahrradmarkt-leverkusen.de Tel.: 0214/66824, www.arentz-fisch.de

L 4
cuberealestate

Cube Real Estate GmbH Immobilien
-Projektentwicklung von Mikro-Apartments,
Studentenapartments, Boardinghouses, und

Knuts Radladen, Quatiersentwicklung auf héchstem Niveau.
Breidenbachstr. 14, 51373 Leverkusen, Werkstattenstrae 39b, 51379 Leverkusen,
Tel.: 0214/83365065, www.knuts-radladen.de www.cube-real.estate

%_%é? Lenné
Anwaltskanzier

/ Anwaltskanzlei Lenné,
Pedale, Zweiradhandel GmbH, Max-Delbriick-Str. 18, 51377 Leverkusen,
Birkenbergstr. 30, 51379 Leverkusen, Telefon 0214 90 98 400
Tel.: 02171/41899, www.pedale-lev.de www.anwalt-leverkusen.de, info@anwalt-leverkusen.de

Wir danken unseren Fordermitgliedern fiir ihre Unterstiitzung. Mit ihren Beitrdgen unterstiitzen die
Fordermitglieder wesentlich die ehrenamtliche Arbeit des ADFC Leverkusen. Wir bitten Sie, liebe
Leserinnen und liebe Leser, die Fordermitglieder bei Ihren nachsten Einkdufen zu beriicksichtigen.

Mochten auch Sie beim ADFC Leverkusen Fordermitglied werden?

Wir freuen uns, Sie als nachsten Unterstlitzer des ADFC Leverkusen begriiRen zu kénnen.
Rufen Sie einfach an, wir kiimmern uns um alles andere: Kurt Krefft, Tel.: 017653921614
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Inserenten

Wir danken alle Inserenten fiir die Unterstiitzung des ADFC Leverkusen und bitten
Sie, liebe Leserinnen und liebe Leser, die Inserenten bei lhren nichsten Einkdufen zu

beriicksichtigen.

Appelbaum

AVEA GmbH & Co. KG
Bahnhof Apotheke
Biofleischerei Miiller
Burscheider Bad
Café Curtius
Campana

Currenta

EVL GmbH
Fahrradmarkt Leverkusen
FeuerWear

Kéltegang

Knuts Radladen
Lenz-Druck

Martin, Uwe

Pedale

Radeln ohne Alter
Radsport Mittelstadt
Sparkasse Leverkusen
Sport Prinz GmbH
Sportpark Leverkusen
Vom Fass

Vonovia

VR Bank eG GL-LEV
Zweirad Esch
Zweirad Prumbaum
Zweiradshop Hitdorf

Fahrradspezialfachhandel
Abfallentsorgung
Apotheke
Lebensmittel
Schwimmbad

Café und Konditorei
Fahrradfachhandel
Chemparkbetreiber
Energieversorgung
Fahrradfachhandel
Fahrradtaschen
Soziale Hilfe
Fahrradfachhandel
Druckerei
Augenoptik
Fahrradfachhandel
Rikschaservice
Fahrradfachhandel
Geldinstitut
Fahrradfachhandel
Sport + Freizeit
Spirituosen, Likore
Wohnungsbaugesellschaft
Geldinstitut
Fahrradfachhandel
Fahrradfachhandel
Fahrradfachhandel

Weiter bedanken wir uns bei folgenden Inserenten fiir die Unterstiitzung des ADFC
Leverkusen, die fiir ihre touristischen Ziele werben und bitten Sie, liebe Leserinnen
und liebe Leser, diese Inserenten bei Ihren nichsten (Rad)Reisen zu beriicksichtigen.

Travelteam-Radreisen
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Ansprechpartner
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Ansprechpartner bei der Stadt Leverkusen

Mobilititsmanager:

Christian Syring (ab 1.1.2023 N.N.)

Tel. 0214 406-8858, Fax 0214 406-8852,
E-Mail: christian.syring@stadt.leverkusen.de

Fahrradbeauftragter:

Ralf Uttich

Tel. 0214 406-8896. Fax 0214 406-8852
E-Mail: ralf.uttich@stadt.leverkusen.de

Verkehrsplanung

Fachbereich Tiefbau,

Telefon 0214 406-6601

E-Mail: 66@stadt.leverkusen.de

Ampelstorung

Fachbereich Tiefbau,

Telefon 0214 406-6640,

E-Mail: verkehrestechnik@stadt.leverkusen.de

Defekte StraBenbeleuchtung

Bitte unbedingt StraBennamen und Nummer
des Beleuchtungsmastes angeben!
Stérungsannahme der Energieversorgung
Leverkusen GmbH,

Telefon 0214 89298510,

E-Mail: evl@evl-gmbh.de

Radwegreinigung (Laub, Schnee, Glas, etc.)
Hochwasser und Absperrungen, Beschilderun-
gen generell und Umleitungen, Instandsetzung

von StraBen und Gehwegen, Schlaglocher,
Bordsteinabsenkungen, falsche oder fehlende
Beschilderung, Fahrradstander, Mietboxen:
Technische Betriebe Leverkusen,

Telefon 0214 406-6913,

E-Mail: thl.buergertelefon@tbl-leverkusen.de

Fundrider, Schrottrader

Fachbereich Recht und Ordnung, Fundbiiro,
Telefon 0214 406-3037,

E-Mail: 30@stadt.leverkusen.de

Verkehrslenkung, Verkehrssicherung, Radwe-
gefiihrung an Baustellen, Falschparker
Fachbereich StraBenverkehr,

Telefon 0214 406-3601,

E-Mail: 36@stadt.leverkusen.de

Radwegbegleitgriin
Fachbereich Stadtgriin,

Telefon 0214 406-6731,
E-Mail: 67 @stadt.leverkusen.de

Weitere Auskiinfte im Internet der
Stadtverwaltung Leverkusen finden Sie unter
www.leverkusen.de. In der oberen Leiste
,Rathaus & Service” anklicken und dann
,Blrgerservice-Online”. Hier gibt es die
Méglichkeit, nach dem Alphabet Stichwérter
abzufragen.

Interessante Newsletter zum Radverkehr vom ADFC Leverkusen und

benachbarte ADFC-Kreisverbanden:

https://leverkusen.adfc.de/veroeffentlichung/newsletter-adfc-leverkusen-1
https:/rheinberg-oberberg.adfc.de/veroeffentlichung/newsletter-bergrad-news
https://koeln.adfc.de/artikel/newsletter-koelner-fahrrad-kurier
https://duesseldorf.adfc.de/veroeffentlichung/newsletter-adfc-duesseldorf
https://bonn-rhein-sieg.adfc.de/veroeffentlichung/rueckenwind-aktuell-unser-adfc-newsletter-1-1

Newsletter vom ADFC Landesverband NRW:

https://nrw.adfc.de/veroeffentlichung/newsletter-elan
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ADFC-Mitgliedschaft

Vorteile einer ADFC-Mitgliedschaft

Als ADFC-Mitglied haben Sie folgende Vorteile:

>

Y

YV VYV

Sie sind als Radfahrerin/Radfahrer, als FulRgdngerin/Fuligianger und, in Verbindung mit einem
Fahrradtransport, als Nutzerin/Nutzer von 6ffentlichen Verkehrsmitteln haftpflichtversichert.
Der Versicherungsschutz ist begrenzt auf die gesetzliche Haftpflicht der versicherten Person
als Privatperson mit einer Selbstbeteiligung von 500 €; ebenso bei der Rechtsschutzversiche-
rung unter den gleichen Bedingungen mit einer Selbstbeteiligung von 300 €. Die umfang-
reichen Versicherungsbedingungen kénnen auf der Internetseite des ADFC (www.adfc.de)
eingesehen werden.

Sie erhalten das bundesweit erscheinende ADFC-Magazin ,Radwelt” kostenlos nach Hause.
Es steht Ihnen auch digital zur Verfligung.

Sie erhalten zweimal im Jahr die Fahrradzeitschrift fir Leverkusen, den ,Rad-Anzeiger”,
kostenlos nach Hause, der lhnen ebenfalls digital zur Verfligung steht.

Sie haben die Moglichkeit, kostenlos an allen Halbtages- und Tagestouren mit unseren Tour-
Guides teilzunehmen.

Sie konnen Ihr Fahrrad beim ADFC Leverkusen zu einem ermdRigten Preis codieren lassen.
Die ADFC-Pannenhilfe ist im Mitgliedsbeitrag inbegriffen.

Sie haben Verglinstigungen beim Abschluss einer ADFC-Diebstahlsversicherung.

Sie konnen sich in der ADFC-Geschaftsstelle Leverkusen kostenlos in allen Fahrradangele-
genheiten beraten lassen.

Sie konnen die Leistungen der europdischen ADFC-Partnerorganisationen in Anspruch neh-
men.

Was tun Sie mit einer ADFC-Mitgliedschafit?

>

>

Mit Ihrer Mitgliedschaft unterstiitzen und starken Sie den ADFC. Je zahlreicher wir sind,
desto mehr Einfluss haben wir auf die Politik.

Als ADFC-Mitglied sind Sie Teil einer starken Gemeinschaft. Sie machen uns stark und wir
machen uns fir Sie stark.

Sie haben die Moglichkeit, sich durch Mitarbeit im ADFC Leverkusen aktiv fiir die Verbesse-
rung der sicheren Radwegeinfrastruktur in Leverkusen einzusetzen und die Bedingungen fiir
das Radfahren zu verbessern.

Als Mitglied haben Sie die Moglichkeit, sich kostenlos zum TourGuide ausbilden zu lassen
und Radtouren in Leverkusen und Umgebung zu fiihren.

Fiir Einzelpersonen ab 27 Jahren kostet die ADFC-Mitgliedschaft 66 € im Jahr. Wenn die ganze
Familie oder die Personenzahl des Haushalts dabei sein soll, gibt es die Familien- oder Haus-
haltsmitgliedschaft fiir 78 € jahrlich (Voraussetzung dafiir ist ein gemeinsamer Wohnsitz!).
Menschen zwischen 18 bis 26 Jahren erhalten die Einzel- oder Familienmitgliedschaft fiir 33 €
jahrlich. Bei jungen Leuten unter 18 Jahren setzen wir das Einverstandnis der Erziehungsbe-
rechtigten voraus. Bis zum Ende des 21. Lebensjahres bieten wir allen die Jahresmitgliedschaft
fir 16 € an.
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Beachten Sie auch den Hinweis auf unsere Einstiegsmitgliedschaft auf Seite 21.

.)adfc

Allgemeiner Deutscher

Fahrrad-Club Jetzt Mitglied beim ADFC werden:
Name
Vorname Geburtsjahr
StraRe, Hausnummer
PLZ, Ort

Telefon (freiwillig) Beruf (freiwillig)

E-Mail
I:I Ja,ich trete dem ADFC bei. Als Mitglied erhalte ich kostenlos die Zeitschrift Radwelt und geniel3e viele
weitere Vorteile, siehe www.adfc.de/vorteile.
Einzelmitglied (Jahresbeitrag)

O sb27Jshre (66 €) O 22265hre 33
O ugendmitglied 7-21 Jahre (16 €)

Ich bin minderjshrig. Mein*e Erziehungsberechtigte®r ist mit meinem ADFC-Beitritt einverstanden.

Name des’der Erziehungsberechtigten (Vor- und Nachname)

Familien-/Haushaltsmitgliedschaft (Jahresbeitrag)
O ab27Jshre (78 €) QO 1826 Jahre (33 €)

Familien-/Haushaltsmitglieder:

Name, Vorname Geburtsjahr
Name, Vorname Geburtsjahr
Name, Vorname Geburtsjahr

[[] zusstziicne jahrliche Spende: . €

Ich erteile dem ADFC ein SEPA-Lastschriftmandat bis auf Widerruf:

Glaubiger-ldentifikationsnummer: DE36ADFO0000266847

Mandats-Referenz: teilt Ihnen der ADFC separat mit

Ich erm&chtige den ADFC, Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut
an, die vom ADFC auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen. FUr die Vorabinformation Uber den Zahlungseinzug
wird eine verkirzte Frist von mindestens fUnf Kalendertagen vor Falligkeit vereinbart. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht

Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit
meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Kontoinhaber*in

DE

IBAN
BIC (nur bei ausldndischen Bankverbindungen)

Datum, Ort, Unterschrift (fir SEPA-Lastschriftmandat)

|:| Schicken Sie mir bitte eine Rechnung.

Datum, Unterschrift (bei Jugendmitgliedern unter 18 Jahren des*der Erziehungsberechtigten)

Bitte einsenden an ADFC e. V., Postfach 10 77 47, 28077 Bremen oder per E-Mail an mitglieder@adfc.de.
Sie kénnen auch online Mitglied werden unter: www.adfc.de/mitglied-werden. Dort finden Sie auch den Link
zu unserer Datenschutzerklarung.
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ADFC Kreisverband Leverkusen e.V.
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51379 Leverkusen
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E-Mail: kontakt@adfc-lev.de
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Kurt Krefft
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Uwe Witte
E-Mail: vorstand@adfc-lev.de
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Telefon: 030 2091498-0
Internet: www.adfc.de

E-Mail: kontakt@adfc.de
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= | Gute Nachbarn wissen alles.
= | Und geben es gerne weiter.

Hier im CHEMPARK ist Ausbildung immer ein Thema: an den drei Standorten Leverkusen,
Dormagen und Krefeld-Uerdingen kénnen Jugendliche ihr Wissen und Kénnen in verschie-
denen technischen, naturwissenschaftlichen und kaufmannischen Bereichen erlernen.
Neugierig? Weitere Infos auf www.currenta.de/karriere

CHEMPARK %€

Europas Chemiepark
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@ [MOUSTACHE  C A \MPUS

riese und miiller

BIKE LEASING

leasen statt kaufen

ZERTIFIZIERTE WERKSTATT
fur alle Rader [ ...

EIGENE PARKPLATZE

im Hof flir entspanntes Einkaufen

i:3Y Qio IABBOE, PATRIAR Firdier

Freundlich, Fair & Kompetent

FALTEr MORRISON






